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POLSKI FIAT 125P 1968

Nr nadwozia:  FS0115C4176006529 
 Egzemplarz z początku produkcji na Żeraniu
Mocno zmodyfikowany i ulepszony układ jezdny 
Samochód wyróżniający się spośród innych "Polskich Fiatów" 

cena wywoławcza: 26 000 zł (estymacja: 35 000 - 45 000)

    Chassis number:  FS0115C4176006529   Early example made at the Żerań factory
Heavily modified and enhanced chassis 
Unique example among other Polish Fiats

Starting Bid: 26 000 PLN (Estimate: 35 000 - 45 000)
               (8 200 - 10 500 €)

Polski Fiat 125p to jeden z najważniejszych pojazdów, które zmotoryzowały 
powojenną Polskę. Przez lata był on stałym elementem krajobrazu rodzimych 
dróg. Budowany w fabryce na Żeraniu od końca lat sześćdziesiątych aż do lat 
dziewięćdziesiątych, doczekał się licznych metamorfoz oraz wersji użytkowych. 
Był wykorzystywany również w sportach samochodowych, między innymi 
w słynnym biciu rekordu prędkości na odcinku autostrady pod Wrocławiem 
w 1973 roku. Mimo, że w czasach produkcji „Dużego Fiata” nie każdy mógł 
sobie na niego pozwolić, po transformacji ustrojowej często był traktowany 
jako technologiczny przeżytek i coraz mniej go szanowano. Jednak w ostat-
nich latach, za sprawą nostalgii za dawnym polskim dizajnem oraz przemysłem 
samochodowym, na nowo zyskuje wielu zwolenników i miłośników, również 
wśród młodszych pokoleń entuzjastów motoryzacji. Szczególnie poszukiwane 
są egzemplarze z samego początku produkcji. Co prawda miały one w sobie 
jeszcze dużo włoskiego ducha, ale przez to były lepiej wykonane i dopracowane 
w szczegółach. 
Fiat oferowany przez Ardor Auctions pochodzi z roku 1968 i należy do naj-
wcześniejszej serii montowanej na włoskiej licencji w Warszawie. Auto przez 
lata przechodziło proces odbudowy, który wiązał się z szeregiem modyfikacji. 
Dzisiejszy charakter samochodu, zarówno od strony wizualnej jak i mechanicz-
nej, jest daleki od oryginału, przez co na na swój sposób staje się wyjątkowy. 
Przede wszystkim pod maską zagościła jednostka 2.0 DOHC z rodziny Fiata, 
która rozwija moc 112 koni mechanicznych i sprawia, że auto stało się bardzo 
dynamiczne. Z silnikiem połączono pięciobiegową skrzynię manualną z lewar-
kiem umieszczonym w podłodze. W środku zamontowano elegancką bordową 
tapicerkę, deskę rozdzielczą z włoskiej wersji 125 oraz kierownicę Nardi Torino 
z drewnianym wolantem. Układ kierowniczy doposażono we wspomaganie. 
Lakier, mimo upływu kilku lat i drobnych eksploatacyjnych zadrapań, prezen-
tuje się dobrze. Wszystkie elementy chromowane również nie wymagają prac 
kosmetycznych. Dodatkowym smaczkiem są efektowne felgi aluminiowe z logo 
fabrycznego tunera Fiata czyli marki „Abarth”. Wszelkie przeróbki były prze-
prowadzane zgodnie ze sztuką odbudowy aut klasycznych, dzięki czemu mamy 
do czynienia z samochodem, który cieszy stanem wizualnym, jak i technicznym. 
Od dłuższego czasu auto było używane sporadycznie jedynie przy dobrej po-
godzie. Przez resztę czasu było przechowywane w garażu jednego z bardziej 
znanych warsztatów zajmujących się renowacją zabytków. Wiśniowy Fiat 125p 
jest projektem w stylu „restomod”, choć w dużej mierze bazuje na podzespo-
łach z epoki i aut pokrewnych. Atutem tego samochodu są przede wszystkim 
poprawione właściwości jezdne, a jego prowadzenie zapewnia wiele pozytyw-
nych wrażeń. 

The Fiat 125p is one of the most important vehicles in Poland’s history and one 
that motorized post-war Poland. For many years it was part of the landscape 
on Polish roads. Manufactured at the Żerań plant from late 60s to the 90s, it 
was overhauled multiple times and served as a base for numerous commer-
cial versions. It was also used in motorsport, including a legendary attempt to 
beat the average speed record on a closed stretch of motorway near Wrocław 
in 1973. When it was manufactured, few people were allowed to have it and 
when it finally became available to the masses after the transformation in Po-
land, it was already outdated and no more appreciated. In recent years however, 
a nostalgia-driven trend can be observed. Vintage Polish design and motors are 
attracting more and more fans these days, which results in increased popularity 
of cars such as the 125p. Early examples are especially sought after. Mind you, 
they did have a much more Italian character and engineering under the skin, 
but that in turn meant they were better built and made with more attention 
to detail.
The Fiat offered by Ardor Auctions was made in 1968 and comes from the 
earliest series made under Italian license in Warsaw. Over a period of several 
years, the car was rebuilt and modified. The result is a car that may be a far 
cry from the original, both mechanically and visually, but its unique character 
is undeniable. First and foremost, under the bonnet there’s the 2.0 DOHC 
unit made by Fiat, developing 112 break horsepower and making the car truly 
brisk. The engine is mated to a five-speed manual gearbox with floor-mounted 
gear lever. The interior was wrapped in an elegant, maroon upholstery and 
fitted with a dashboard sourced from the Italian version and a Nardi Torino 
steering wheel with wooden rim. The car was retrofitted with power steering. 
Its paintwork looks good despite several years under its belt and some mi-
nor scratches. All chrome bits need no polishing. Nice extra touch are attrac-
tive alloy wheels garnished with the logo of Fiat’s in-house tuner - Abarth. All 
modifications were made professionally in accordance with best restoration 
practices. As a result of that, the car still is in impressive visual and technical 
condition. In recent years the car was only used sporadically on sunny days. For 
the rest of time it was kept in a garage of one of the most renowned classic 
car workshops. The cherry Fiat 125p is a ‘restomod’ kind of a project, despite 
being based on components from the period. Improved handling is its huge 
asset - the car still is a hoot to drive.

Engine: 2-litre, I4

Power: 112 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

 
We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 2.0l, R4 

moc: 112 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na tylne koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

 
Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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SAAB 900 TURBO 1991

Nr nadwozia:  YS3AL76L9M7017276 
  Ekstrawaganckie szwedzkie cabrio
Limitowana wersja kolorystyczna
Rosnący potencjał kolekcjonerski 

cena wywoławcza: 55 000 zł (estymacja: 65 000 - 75 000)

   Chassis number:  YS3AL76L9M7017276   Extravagant Swedish cabriolet
Limited colour specification 
Growing collector potential 

Starting Bid: 55 000 PLN (Estimate: 65 000 - 75 000)
               ( 15 100 - 17 400€)

Saab 900 był wytwarzany na przestrzeni trzech dekad od 1978 aż do 1998 roku. 
Wyróżnia się dwie generacje pojazdu, pierwsza bazowała na modelu 99 i była do-
stępna jako dwu i czterodrzwiowy sedan oraz jako trzy i pięciodrzwiowy hatch-
back. Zmodernizowana 900-tka o bardziej zaokrąglonych kształtach, nazywana  
nieoficjalnie „NG”, pojawiła się w roku 1993 tylko w wersji ze ściętym tyłem. Ta 
odmiana powstała w wyniku współpracy z koncernem General Motors, który 
stał się nowym właścicielem marki Saab. Wracając do pierwotnego wcielenia mo-
delu, należy wspomnieć, że za sprawą łatwo rozpoznawalnej i kanciastej sylwetki, 
doczekał się przydomku „Krokodyl”. Poza tym był jednym z pierwszych seryjnie 
budowanych aut z turbodoładowaniem. Nawet jeśli BMW i Porsche wprowadziły 
to rozwiązanie wcześniej, to Saab wyprzedził je skalą produkcji i dostępnością 
na rynku. W 1983 roku w trakcie targów motoryzacyjnych we Frankfurcie za-
prezentowano prototyp z nadwoziem cabrio, który wszedł do oferty dwa lata 
później. Montowano w nim 2-litrowy doładowany silnik o mocy 175 KM. Pierw-
sze 400 sztuk trafiło w 1986 roku tylko do Stanów Zjednoczonych. Auto roze-
szły się w mgnieniu oka, ponieważ za oceanem bardzo doceniano egzotyczne 
pojazdy z Europy. Samochody z tej partii są poszukiwane ze względu na to, że 
powstały jeszcze przed facelifitngiem (1987) i mają starszy front określany jako 
„płaskonos”. Kolejne edycje cieszyły się niesłabnącą popularnością i model 900  
z otwieranym dachem stał się modnym samochodem, wybieranym często przez 
osoby o nieszablonowym guście. Krokodyl zresztą był reklamowany chwytliwym 
hasłem: „Trwały jak Mercedes, bezpieczny jak Volvo i dużo fajniejszy niż BMW”. 
Saab 900 Turbo Convertible w specjalnym kolorze Monte Carlo Yellow, powstał 
w liczbie kilkuset egzemplarzy, a większość z nich trafiła do USA. Wersja pro-
dukowana na przełomie 1991 i 1992 roku wyróżniała się, poza lakierem, pakie-
tem aerodynamicznym „Special Performance Group”, najmocniejszym silnikiem  
z najwyższym ciśnieniem doładowania, trójramiennymi felgami czy skórzaną tapi-
cerką. Saab, który pojawi się na wrześniowej aukcji, został przywieziony do Polski 
trzy lata temu ze Stanów Zjednoczonych. Od tego czasu właściciel zlecił wiele 
napraw mechanicznych. Lista wymienionych lub zregenerowanych części jest 
bardzo długa. Szczególną uwagę poświęcono uszczelnieniu silnika. Wszelkie prace 
były wykonane w specjalistycznym warsztacie zajmującym się tylko i wyłącznie 
szwedzką marką. Cześć karoserii została na nowo polakierowana ze względu 
na rysy i wgniecenia na rogu błotnika. Stare poszycie dachu zostało zastąpione 
przez nowe zamówione u renomowanego producenta. Auto jest wyposażone 
w stylową kierownicę Nardi Torino, niestandardowe felgi Aero w rozmiarze 16 
cali, dodatkowe zegary, system audio firmy Clarion dedykowany dla Saaba oraz 
specjalny pokrowiec zasłaniający przestrzeń pasażerską przy odkrytym nadwoziu. 
Ten egzemplarz już stanowi swego rodzaju rarytas, należąc do jednego z naj-
rzadszych wydań powszechnie lubianej 900-tki. Niewielkim wysiłkiem można 
doprowadzić go do jeszcze lepszej kondycji i cieszyć się z posiadania bardzo ory-
ginalnego klasyka, zdecydowanie wybijającego się na tle swoich rówieśników spod 
znaku konkurencji. 

The Saab 900 was made over a period of three decades, from 1978 to 1998. 
Two generations were produced, the first of which was based on the 99 model 
and was available was a two- and four-door saloon and as a three- and five-do-
or hatchback. Its overhauled, modernized version was called the 900, had much 
more rounded shape and was unofficially called ‘NG’. It went on sale in 1993 
only as a hatchback. It was co-developed with General Motors, who became 
the owner of the Saab brand. The original model was nicknamed ‘The Croco-
dile’ thanks to its distinctive, angular body shape. Apart from that, it was also 
one of the first production cars ever to feature a turbocharged engine. Even 
though BMW and Porsche did it before, Saab beat them in terms of produc-
tion volume and availability on the market. A prototype cabriolet version was 
unveiled at the 1983 Frankfurt Motor Show, followed by a production version 
that went on sale two years later. It was powered by a 2-litre engine developing 
175 break horsepower. First 400 examples rolled off the production line in 
1986 and were only sold in America. Over there, they sold like hot cakes since 
niche European cars were appreciated by the American customers. Cars from 
that production batch are sought after because of the fact that they were 
made before facelift in 11987 and have older front fascia, often referred to 
as the ‘flatnose’. Subsequent editions were still hugely popular. The convertible 
900 became a fashionable choice for people with extraordinary taste. It was 
even sold with a catchy slogan: ‘Reliable as a Mercedes, safe as a Volvo and much 
cooler than a BMW’.

Just a couple of hundred of examples of the Saab 900 Turbo Convertible fe-
aturing a special Monte Carlo Yellow paint were made. Most of them ended 
up in the United States. Apart from the paint, late 1991 and early 1992 models 
were distinguished by their aerodynamic package dubbed ‘Special Performance 
Group’, the most powerful engine with the highest boost pressure, three spo-
ke wheels and leather upholstery. The Saab to be featured at the September 
event was brought to Poland three years ago from the United States. Since 
then the owner has had a number of mechanical repairs done. List of replaced 
or refurbished parts is very lengthy. Main focus was placed on making the en-
gine tight. All of the work was done by a workshop specialized in the Swedish 
brand. Part of the bodywork was repainted because of scratches and dents on 
the edge of the fender. Old folding roof was replaced by a new part made by 
a renowned manufacturer. The car is fitted with a stylish Nardi Torino steering 
wheel, non-stock 16-inch Aero wheels, additional gauges, Clarion stereo made 
specifically for Saab and special cover for the cabin to be used when the roof is 
down. This example is a member of one of the rarest series of the universally 
loved 900. Bringing it to an even better condition will not require a massive 
effort. Whoever decides to choose it will take joy in owning a very rare and 
unusual classic, which is totally different to its competitors of the same age. 

Engine: 2-litre, I4

Power: 185 break horsepower

Other: automatic gearbox, front-wheel drive

Legal condition: registered in Poland 

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 2.0l, R4

moc: 185 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na przednie koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce  

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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PLYMOUTH BELVEDERE 1955  

Nr nadwozia: 15817465  
Rzadki i stylowy krążownik szos  
Auto świeżo po renowacji  
Kwintesencja Ameryki lat 50. 

cena wywoławcza: 60 000 zł (estymacja: 70 000 - 80 000)

   Chassis number: 15817465  
Rare and stylish cruiser 
Freshly restored 
Quintessential American car from the 50s 

Starting Bid: 60 000 PLN (Estimate: 70 000 - 80 000)
            (16 300 - 18 600€)

Nazwę Plymouth Belvedere nosiło kilka generacji samochodów w okresie 
1951 – 1970. Początkowo jako Belvedere określano dwudrzwiową odmianę 
hardtop modelu Cranbrook, jednak od 1954 roku stał się osobną pozycją  
w ofercie marki. Paleta wersji nadwoziowych była dość szeroka i auto można 
było zamówić jako 2-drzwiowe coupe, 2-drzwiowego kabrioleta, 3-drzwiowe 
kombi oraz 4-drzwiowego sedana. Gama silników na przestrzeni lat obejmo-
wała jednostki R6 oraz V8 o pojemnościach od 3.7 aż nawet do 7 litrów. Prze-
łom lat pięćdziesiątych i sześćdziesiątych zdecydowanie należał do Chryslera. 
Dzięki wizjonerskim szkicom głównego designera koncernu Virgila Exnera uda-
ło się wyprzedzić konkurencję i podbić rynek. Nowa linia krążowników szos 
prezentowała się niezwykle modnie, szczególnie na tle masowo wówczas po-
wstających przedmiejskich osiedli. Co więcej Plymouthy należały do najbardziej 
komfortowych i najbezpieczniejszych amerykańskich pojazdów swojej epoki. 
Zawieszenie opierało się na przednich drążkach skrętnych, nowo skonstruowa-
nych resorach piórowych oraz sztywnej tylnej osi. Dzięki tym rozwiązaniom 
marka utrzymała przewagę nad rywalami aż do lat siedemdziesiątych. Model  
z końca lat pięćdziesiątych, zwłaszcza w specjalnym sportowym pakiecie „Fury”, 
zyskał status kultowego dzięki powieści Stephena Kinga „Christine”. Szczególnie 
filmowa adaptacja w reżyserii Johna Carpentera ugruntowała pozycję Plymo-
utha jako maszyny o efektownej stylistyce i znacznych osiągach.  
Belvedere z 1955 roku należy pierwszej serii aut projektowanych przez 
wspomnianego Virgila Exnera. Kierunek, który obrał, nazywano „Forward 
Look”. Rocznik ’55 zyskał pochylony front, zaokrągloną przednią szybę, duże 
przeszklenia karoserii, tylne błotniki zakończone płetwami oraz dwukoloro-
we malowanie. Była to bardzo wyraźna transformacja w stosunku do modelu 
Cranbrook. Karoseria miała o wiele lepsze proporcje, samochód mimo zwięk-
szonych rozmiarów był smuklejszy i zdecydowanie szybszy. Za wyższe prędkości 
odpowiadała nowa ośmiocylindrowa jednostka napędowa, którą można było 
połączyć z trzybiegową manualną skrzynią lub świeżo wprowadzonym automa-
tem „Power-Flite”. Jako opcje wyposażeniowe klienci mogli wybrać klimatyzację, 
elektrycznie otwierane okna czy elektrycznie przesuwaną kanapę. Belvedere 
był bardzo komfortowy, magazyn Motor Trend nazwał go „najlepiej prowadzą-
cym się wozem w roku 1955”. Przedstawiany  egzemplarz przyjechał do Polski 
w roku 2009 w stanie kompletnym, wymagającym jednak napraw blacharsko-
-lakierniczych oraz odświeżenia niektórych elementów. Plymouth został odre-
staurowany i w 2016 roku dopuszczono go do ruchu. Przed i po remontem 
zlecono wykonanie opinii certyfikowanym rzeczoznawcom, którzy potwierdzili 
oryginalność podzespołów oraz zakwalifikowali pojazd jako zabytkowy i kolek-
cjonerski o dużej wartości historycznej. Właściciel zdecydował się jednak na re-
jestrację na zwykłe, „białe” tablice. Odczyty stanu licznika po sprowadzeniu oraz 
dziś wskazują na to, że auto było sporadycznie użytkowane i przejechało niecałe 
200 mil. Samochód ma aktualne badanie techniczne, polisę ubezpieczeniową  
i jest gotowy do dalszej eksploatacji. 

Between 1951 and 1970 there were a couple of cars sold under the name 
Plymouth Belvedere. Initially, it was a two-door hardtop version of the Cran-
brook model, but from 1954 on this became a separate offering of the brand. 
There was plenty of choice in terms of body styles. The car could be had as a 
two-door coupe, two-door cabriolet, three-door estate or a four-door saloon. 
Over the years available engines ranged from a 3.7 litre V6 to a 7 litre V8. Late 
50s and early 60s was definitely the time of Chrysler. It conquered the market 
and outrun the competition thanks to visionary styling by its chief designer 
Virgil Exner. New line of cruisers looked tremendous, especially on the streets 
of emerging suburbs. Moreover, Plymouths were the most comfortable and 
safest American cars of the period. Suspension was based on torsion bars at 
the front and newly designed leaf springs and live rear axle at the rear. Thanks 
to those solutions, the brand was still ahead of its rivals till the 70s. Late 50s 
models, especially with the sports ‘Fury’ pack gained a cult following thanks 
to Stephen King’s ‘Christine’ novel. Especially its adaptations directed by John 
Carpenter cemented Plymouth’s status of a machine with attractive styling and 
significant performance.

The 1955 Belvedere is one of the first cars designed by the aforementioned 
Virgil Exner, whose design language is referred to as the ‘Forward Look’. Model 
Year 55’ gained an tilted front fascia, rounded front windscreen, large greenho-
use and rear fenders finished with fin-tails as well as two-tone paintwork. This 
was a clear cut compared to the Cranbrook. It was much better proportioned, 
way more aerodynamic and faster as well, despite increased exterior dimen-
sions. Performance was significantly improved thanks to the new eight-cylinder 
power plant. It could be mated to a three-speed manual gearbox or a newly 
developed ‘Power-Flite’ automatic gearbox. Optional extras included air con-
ditioning, electrically operated windows or power front bench. The Belvedere 
was very comfortable and was honored by Motor Trend magazine as the ‘best 
handling car of 1955’. 
The car featured at our event was imported to Poland in 2009 in complete 
condition, but in need of some body- and paintwork repairs. Several parts had 
to be overhauled too. It was restored and brought back on the street in 2016. 
A thorough expert inspection was performed before and after restoration. 
Experts confirmed that parts used during restoration were genuine and cer-
tified the car as a classic, collector item with significant historical value. Despite 
this, the owner decided to register it with regular, non-vintage number plates. 
The odometer suggests that the car was used sporadically and covered just 
200 miles. It still has a valid technical inspection, is insured and ready to drive.

Engine: 3.9-litre,  V8

Power: 165 break horsepower

Other: automatic gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 3.9l,  V8

moc: 165 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na tylne koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce 

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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MERCEDES-BENZ TYP 300 1954  

Nr nadwozia: 1860113501924 
  Jedna z najświetniejszych limuzyn swoich czasów
Egzemplarz od kolekcjonera i miłośnika marki
Pojazd w kapitalnej kondycji 

cena wywoławcza: 260 000 zł (estymacja: 300 000 - 350 000)

   Chassis number: 1860113501924 
 One of the finest limousines of its time
Sold by a collector and brand aficionado 
Preserved in tremendous condition

Starting Bid: 260 000 PLN (Estimate: 300 000 - 350 000)
           (69 600 - 81 200€)

The Mercedes-Benz Typ 300 went on sale in 1951. It is often identified as an 
Adenauer after Konrad Adenauer, the first Chancellor of the Federal Republic 
of Germany, who employed six custom versions of this vehicle. It remained in 
production for 11 years and bore factory codenames W186, W188 and W189. 
Thanks to an X-frame chassis it was easy to play with the bodywork and meet 
individual customer requirements. The Adenauer was available as a four-door 
saloon, coupe, convertible or roadster. All versions were powered by a brand 
new engine with an aluminium cylinder head displacing 3 litres. It was mated 
to a four speed, all-synchromesh gearbox. Total power output of the straight 
six ranged from 115 to 175 BHP depending on the model and whether the 
engine was fitted with a carburetor or fuel injection. Over the years, the design 
was overhauled and improved, but some engineering solutions were imple-
mented already at the design stage. Designed to give reliable service under 
prolonged hard use, the engine featured deep water jackets, thermostatically 
controlled oil cooling, copper-lead bearings and a hardened crankshaft. Later 
model years could be ordered with an automatic gearbox, power steering, 
power brakes and air conditioning. Interior was truly luxurious and featured 
leather upholstery or inserts made of real wood. Interior was also extremely 
well soundproofed and praised for its spaciousness. Its chassis was world-class 
too, with good body control and compliance on rough roads.
The Mercedes offered by Ardor Auctions has been in Poland since 2009. It 
was imported from France in original conditions with some minor rust spots. 
Since it was fully complete, it was a perfect base for restoration. Despite the 
fact that the car was generally in an operable condition, the owner decided to 
have it fully restored, which took 18 months. A thorough visual documentation 
was made before, after and during the process. All body and underbody parts 
were fitted to this particular example at the factory and were repaired if ne-
eded. This refers mostly to chrome parts, which were preserved in a very good 
condition. Seats were reupholstered using the same type of material with the 
same pattern as that originally fitted to the car. Becker Mexico stereo was re-
furbished at Mercedes headquarters and was fitted with an interface to make 
it compatible with modern electronics. The car is fitted with rear load-leveling 
suspension and a pedal-operated central lubrication system to keep friction 
points silent. Mechanically, the Adenauer is in immaculate condition. It took part 
in a number of classic Mercedes events and classic car rallies in Poland and 
abroad, which is proven by rally plates and photographs. It was also featured in 
a historical movie made by a famous polish director.
The Mercedes-Benz Typ 300 was one of the finest limousines of its time. It was 
hugely popular among the rich, famous and influential people such as President 
of the United States John F. Kennedy, King of Greece Paul I, famous architect 
Frank Lloyd Wight, Led Zeppelin guitarist Jimmy Page, singer Ella Fitzgerald or 
actor Gary Cooper.

Engine: 3-litre, I6

Power: 125 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland, ‘yellow’ vintage number plates

 
We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 3.0l, R6

moc: 125 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na tylne koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, „żółte” tablice rejestracyjne 

 
Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Mercedes-Benz Typ 300 był jedną z najświetniejszych limuzyn swoich czasów. 
Poza głowami wielu państw, model ten upodobały sobie również liczne gwiazdy 
show-biznesu. Swój przydomek „Adenauer” zawdzięcza powojennemu kanc-
lerzowi RFN - Konradowi Adenauerowi – który posługiwał się aż sześcioma 
wozami tego typu. Samochód wytwarzano w latach 1951 – 1962 i w różnych 
odmianach nosił fabryczne oznaczenia W186, W188 lub W189. Dzięki kon-
strukcji ramowej można było łatwo kształtować karoserię i spełniać indywidual-
ne wymagania klientów. Adenauera można było zamówić jako limuzynę, coupe, 
kabrioleta czy też roadstera. Sercem wszystkich wersji była nowa jednostka 
napędowa z aluminiową głowicą o pojemności trzech litrów. Była ona połączona 
z czterobiegową w pełni zsynchronizowaną skrzynią biegów. Sześć cylindrów 
w układzie rzędowym generowało moc od 115 do 175 KM w zależności od 
modelu i rodzaju zasilania (gaźnik lub wtrysk). By konstrukcja była trwała i nie-
zawodna nawet w ciężkich warunkach zdecydowano się na takie rozwiązania 
jak: głębokie płaszcze wodne bloku silnika, chłodnicę oleju sterowaną termosta-
tem, miedziano-ołowiane panewki oraz wzmacniany wał korbowy. Późniejsze 
roczniki można było zamówić z automatyczną skrzynią biegów, wspomaganiem 
układu kierowniczego oraz hamulcowego, a także z klimatyzacją. Na luksusowe 
wykończenie auta składała się między innymi skórzana tapicerka czy inkrusta-
cje z prawdziwego drewna. Kabina pojazdu była świetnie wyciszona, chwalono 
również jej przestronność. Dużą zaletą auta był także układ jezdny, który świet-
nie zachowywał się na nierównościach, nie zakłócając komfortu podróżowania. 
Mercedes proponowany przez Ardor Auctions znajduje się w Polsce od 
2009 roku. Samochód przyjechał z Francji w stanie oryginalnym   z niewiel-
kimi ogniskami korozji. Stanowił świetną baza do restauracji, ponieważ był  
w 100 % kompletny. Mimo ogólnej sprawności auta, właściciel zdecydował się 
na proces restauracji, który trwał 18 miesięcy. Dokładna dokumentacja foto-
graficzna została sporządzona przed remontem, w jego trakcie oraz po za-
kończeniu prac.  Wszystkie elementy  nadwozia i podwozia pochodzą z tego 
egzemplarza, zostały jedynie naprawione w zależności od potrzeb. Dotyczy 
to w dużej mierze chromów, zachowanych w bardzo dobrej formie. Obicia 
siedzeń pokryto nowym materiałem zgodnym z latami produkcji i podobnym 
do fabrycznego wzoru. Radio Becker Mexico przeszło regenerację w centra-
li producenta i jednocześnie wyposażono je w podzespoły współpracujące  
z nowoczesnym sprzętem. Samochód ma zawieszenie tylne regulowane w za-
leżności od obciążenia, mechaniczny system ustawiania zapłonu w zależności 
od liczby oktanowej paliwa oraz układ centralnego smarowania elementów 
podwozia. Pod względem mechanicznym Adenauer jest w kapitalnej kondycji. 
Auto było uczestnikiem wielu zlotów klasycznych Mercedesów oraz rajdów 
pojazdów zabytkowych w Polsce i za granicą. Wystąpiło również w filmie „Hans 
Kloss. Stawka większa niż śmierć.” w reżyserii Patryka Vegi.
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MERCEDES-BENZ 350 SLC 1972

Nr nadwozia: 10702312000588   
Egzemplarz z pierwszego roku produkcji 
Ośmiocylindrowa jednostka napędowa  
Wnętrze oraz galanteria w oryginalnym stanie 

cena wywoławcza: 48 000 zł (60 000 - 75 000)

   Chassis number: 10702312000588  
First model year 
Eight-cylinder engine 
Interior and equipment preserved in original condition

Starting Bid: 48 000 PLN (Estimate: 60 000 - 75 000)
              (14 000 - 17 400 €)

Mercedes-Benz SLC pojawił się na rynku w 1972 roku. Jest rozwinięciem 
koncepcji modelu SL (typoszereg R107) w stronę pełnowymiarowego coupe 
mogącego komfortowo pomieścić cztery osoby w kabinie. Jest dłuższy o 36 
centymetrów od wersji z odkrytym dachem. Stylistycznie oba auta są mocno 
zbliżone do limuzyny klasy „S”, a więc odmiany W116. Cechą charakterystyczną 
SLC są ozdobne żaluzje w tylnej części karoserii. To dość eleganckie rozwiąza-
nie konstrukcyjne, przy braku słupka B, pozwoliło skrócić tylną szybę, która po 
otwarciu chowa się w błotnik i tworzy harmonijną pustą przestrzeń między 
słupkami A i C. Dzięki sztywniejszej i bardzo solidnej konstrukcji nadwozia SLC 
było z powodzeniem wykorzystywane w rajdach i zapewniło Mercedesowi kil-
ka istotnych sukcesów. Co ciekawe, pojazdy startujące w zawodach sportowych 
wyposażano w trzybiegowe skrzynie automatyczne, ponieważ tylko one były 
w stanie przenieść napęd na tylne koła przy bardzo dużym momencie obroto-
wym generowanym przez pięciolitrowe jednostki V8. Mercedesa 107 w wersji 
coupe produkowano do 1981 roku, podczas gdy roadstera aż do roku 1989, 
a stosunek liczby egzemplarzy SLC do SL to mniej niż jedna trzecia, a więc  
z punktu widzenia kolekcjonerskiego jest bardziej egzotyczny. Następcą SLC 
jest Mercedes C126, a więc popularny SEC. 
Prezentowany przez nas Mercedes-Benz pochodzi z 1972 roku, czyli pierw-
szego roku produkcji tego modelu. W stosunku do późniejszych egzemplarzy 
wyróżnia go kilka ciekawych niuansów stylistycznych, jak na przykład kierownica  
z chromowanymi wstawkami. Auto pochodzi z rynku niemieckiego, lecz  
w sierpniu 1987 roku zostało wyeksportowane do Szwecji i nieprzerwanie 
użytkowane tam aż do tego roku. Szwedzki właściciel był członkiem klubu po-
siadaczy Mercedesa 107. O starannym podejściu do eksploatacji auta może 
świadczyć znakowanie szyb i lusterek, co było rzadkością w tamtych latach  
w Skandynawii. Samochód trafił do Polski w na tyle dobrym stanie, że nie wy-
magał renowacji czy poważniejszych napraw, jedynie gruntownego przeglądu 
oraz odświeżenia. Auto było lakierowane w Szwecji przez poprzedniego wła-
ściciela. Polski nabywca zdecydował się na wymianę wykładzin we wnętrzu auta. 
W trakcie prac demontażowych starych materiałów wykonano dokumentację 
fotograficzną stanu blacharskiego podłogi. Dodatkowo wykonano konserwa-
cję podwozia od strony zewnętrznej. Mechanika pojazdu została sprawdzona.  
Wymieniono elementy oraz płyny eksploatacyjne, które tego wymagały. Skó-
rzana tapicerka we wnętrzu został oczyszczona oraz zaimpregnowana, a lakier 
spolerowany. Wyposażenie auta jest kompletne, wliczając w to radio Becker  
z epoki. Wysoka kultura pracy ośmiocylindrowej jednostki oraz zwarte i wy-
godne zawieszenie dają dużą przyjemność w trakcie prowadzenia, a szczególnie 
docenią to kierowcy lubiący dłuższe, rekreacyjne przejażdżki. 

The Mercedes-Benz SLC went on sale in 1972 as an evolution of the R107-
-generation SL. The new model was intended to be a full-size two-door with 
enough cabin space for four passengers. It is 36 centimeter longer than the 
open-top version. Visually, both cars bear close resemblance to the W116-gen 
S class limousine. Distinctive feature of the SLC are blinds on the rear windows. 
This elegant technical solution allowed designers to shorten the rear window, 
which dips into the rear fender when open, creating a harmonious empty spa-
ce between A and C pillars. Thanks to a more rigid and solid body compared 
to the SL, the SLC was a successful rally car, winning a number of important 
trophies. Interestingly, rally versions were fitted with three-speed automatic 
gearboxes, which were the only transmissions able to transfer the monstrous 
torque of five-litre V8 engines to the rear wheels. The R107 coupe was manu-
factured through 1981, whereas the open-top was made until 1989, with SLCs 
only accounting for a third of the whole production volume. From a collector’s 
perspective then, the SLC is the more exotic and the more collectible model. 
The SLC was replaced by the C126, known as the SEC.
The Mercedes-Benz SLC offered at the September event is the first model 
year – 1972. Compared to later examples it is distinguished by a few styling 
touches, such as steering wheel garnished with chrome inserts. The car was 
originally sold in Germany, but in August 1987 was exported to Sweden where 
it was regularly driven until this year. Its Swedish owner was a member of 
Mercedes 107 owners’ club. The car was well taken care of – marked windows 
and rear-view mirrors, a rare sight in Scandinavia back then, might serve as an 
evidence to support that claim. The car was brought to Poland in such good 
condition, that it needed no restoration or major repairs, just a thorough in-
spection and brushing up were enough. The car was resprayed in Sweden by 
the previous owner. Its current Polish owner decided to change carpets on 
the inside. While he was at it, he documented the state of the floor. On top 
of that, the underbody was protected against rust from the outside. Mechani-
cally, the car was inspected and had all vital fluids changed. Leather upholstery 
was cleaned and preserved, the paintwork polished. Equipment is complete, 
including the Becker stereo from the period. Smooth running V8 engine and 
comfortable, supple suspension make the car hugely rewarding to drive, which 
will be especially appreciated by drivers who enjoy lengthy, recreational drives.

Engine: 3.5-litre, V8

Power: 200 break horsepower

Other data: automatic gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: imported to Poland, customs duty exempt
 

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 3.5l,  V8

moc: 200 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na tylne koła

stan prawny: sprowadzony, zwolniony z opłaty celnej  

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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FORD THUNDERBIRD 1955

Nr nadwozia: P5FH180463 
  Luksusowy amerykański roadster 
Bardzo efektowne zestawienie kolorystyczne 
Samochód po renowacji w Polsce 

cena wywoławcza: 120 000 zł (estymacja: 140 000 - 160 000)

   Chassis number: P5FH180463   Luxury American convertible
Attractive colour specification 
After professional restoration in Poland

Starting Bid: 120 000 PLN (Estimate: 140 000 - 160 000)
                    (32 500 - 37 200 €)

Ford Thunderbird po raz pierwszy ujrzał światło dzienne na targach motoryza-
cyjnych w Detroit w 1954 roku. Bardzo często można usłyszeć opinię, że model 
ten miał być odpowiedzią Forda na Chevroleta Corvette. W rzeczywistości 
jednak Thunderbird stworzył nową niszę na rynku, zwaną „personal luxury car”.  
O ile Corvette miała być lekkim autem sportowym, którego głównym atutem 
były osiągi, o tyle w przypadku Thuderbirda projektanci kładli nacisk przede 
wszystkim na komfort i bogate wyposażenie. Co prawda gładka i nieco atle-
tyczna sylwetka Forda z wyraźnym wlotem powietrza na masce, a także pręd-
kościomierz wyskalowany do 150 mil na godzinę, zdradzają pewne wyczynowe 
ambicje, o tyle mechanicznie auto wciąż było spokrewnione z bardziej powsze-
dnimi modelami koncernu. Thunderbird nie należał do tanich ofert, zyskał jed-
nak ogromną popularność i w pierwszym roku produkcji wyprzedził Corvette 
pod względem sprzedaży ponad dwudziestokrotnie. Koncept modelu okazał 
się na tyle skuteczny, że Ford rozwijał go przez przez kolejnych jedenaście ge-
neracji, aż do roku 2005, produkując łącznie około 4.4 miliona sztuk Pierwsza 
wersja Thunderbirda pozostaje jednak wciąż najbardziej ikoniczna i pożądana.   
Egzemplarz dostępny na wrześniowej licytacji Ardor Auctions to najbardziej 
ceniony rocznik Thunderbirda. Samochód przybył do Polski ze Stanów Zjedno-
czonych kilka lat temu. Na miejscu poddano go częściowej odbudowie. Karo-
seria została rozebrana i starannie naprawiona. Jednocześnie usunięto wszelkie 
ślady poprzednich ingerencji blacharsko-lakierniczych. Samochód pomalowa-
no na oryginalny kolor. Wnętrze auta wyczyszczono i uzupełniono o braku-
jące elementy. Silnik był dokładnie przejrzany i przygotowany do eksploatacji.  
W ostatnim czasie dokonano gruntownego serwisu układu zasilania wraz  
z regeneracją gaźnika oraz pompy paliwa. Jak na sześćdziesięcioletnie auto 
Thunderbird wykazuje naprawdę zaskakujące właściwości jezdne. Miękkie za-
wieszenie oraz elektrycznie sterowana ogromna kanapa pozwolą wygodnie 
podróżować dwóm dorosłym osobom. Ekstrawagancka i nieco retro-futury-
styczna stylistyka wnętrza pozwala poczuć się jak w kapsule czasu przypomi-
nającej amerykańskie dinery z lat 50. Wszystkim wrażeniom wizualnym towa-
rzyszy jeszcze bardzo przyjemny dźwięk widlastej „ósemki” pod maską, która 
mimo swojego wieku potrafi zaskoczyć mocą. Czerwony Ford z 1995 to piękny 
amerykański roadster, jednocześnie ekscytujący i elegancki. Jest to pojazd, któ-
ry nigdy nie straci na wartości, ponieważ reprezentuje bardzo doniosłą epokę  
w historii amerykańskiego przemysłu, która przełożyła się na globalny rozwój  
i postrzeganie motoryzacji. 

The Ford Thunderbird was first unveiled in February 1954 on the Detroit Mo-
tor Show. It is often said that it was conceived as a response to a rival vehicle 
made by General Motors - the Chevrolet Corvette. In reality however, the 
Thunderbird created an entirely new market niche called "personal luxury car". 
The Corvette was a lightweight sports car focused on performance. When 
Ford designed the car however, they focused on everyday comfort and lu-
xurious equipment. On the other hand, details such as a sleeker and more 
athletic silhouette, an air intake on the bonnet or a speedometer ranging up to 
150 mph were clear indications of this car's sporting pretentions. Mechanically 
though, the vehicle was closely related to its more humdrum siblings from 
Ford's model range. The car was by no means cheap, but despite this it became 
hugely popular. Already in the first year of production sales of the Thunderbird 
reached 23 times the number of Corvettes sold in the same year. The concept 
of a Thunderbird turned out to be so successful that Ford had developed it 
for another 11 generations, right until 2005, producing a total volume of about 
4.4 million examples. The first-generation Thunderbird will remain the most 
iconic though. 
The Ford Thunderbird offered by Ardor Auctions at the September event is 
the most valued model from the very beginning of production. It was brought 
to Poland from the United States a couple of years ago, where it underwent 
a professional restoration. Its bodywork was completely disassembled and 
meticulously repaired, signs of previous body- or paintwork repairs were also 
removed. The car was painted in its original colour. Interior was cleaned and 
fitted with missing parts. Engine was thoroughly inspected and prepared for 
everyday driving. Recently a thorough maintenance of fuel system, including 
refurbishing of the carburettor and fuel pump has been done. For a 60-year 
old car, the Thunderbird has surprisingly impressive driving characteristics. Soft 
suspension and massive, electrically operated seat will provide comfort for two 
adults. Retro-futuristic styling of the interior reminds of a time capsule or an 
American diner from the 1950s. The visual sensation is accompanied by a very 
satisfying rumble of the eight-cylinder engine, which can still surprise with its 
vigorous nature despite its age. Red Ford is a beautiful American roadster, exci-
ting and yet elegant. As an object, it will never go down in value, because it is a 
perfect embodiment of one of the most significant periods in the history of 
global motoring.

Engine: 4.8-litre,  V8

Power: 193 break horsepower

Other: automatic gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland,  ‘yellow’ vintage number plates 

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 4.8l,  V8

moc: 193 konie mechaniczne

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na tylne koła

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, „żółte” tablice rejestracyjne   

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl













The 914 is often referred to as the ‘Volksporsche’. This little roadster was de-
veloped collaboratively with VW and was manufactured between 1969 and 
1975. Porsche needed a new budget model and Volkswagen wanted to make a 
successor to the Karmann Ghia with a bit more sporty character. Despite some 
tensions and quarrels between the management boards of the two companies, 
the car finally went on sale and was offered, more often than not, as a Porsche 
rather than a VW. Quirky body with angular shape has a targa roof and pop-
-up headlamps. It was often sold in bright and shouty colours. The engine was 
mounted in the middle. As one would expect from a product developed by 
Porsche and VW, it was powered by an air-cooled horizontally opposed engine. 
It was offered in three versions displacing 1700, 1800 and 2000 cubic centi-
metres. They were mostly four-cylinder engines, however a 914/6 version with 
a six-cylinder two-litre motor made by Porsche was also offered. Moreover, a 
couple of examples of 916 version were made with an engine sourced from a 
Porsche 911. The real unicorn is a prototype version powered by a V8 engine 
made for Ferdinand Porsche’s birthday. The four-cylinder sold very well indeed, 
outselling even the 911, whereas the 914/6 was dropped already in 1972 after 
just 3000 examples were sold. Total production volume was 119 000 cars.
This is the first Porsche 914 ever to be offered by Ardor Auctions. This particu-
lar example was first fold in Switzerland and was brought to Poland in 2013. Its 
history in Switzerland is not fully transparent, but the car was rebuilt in Poland 
at a workshop specialized in this model. Engine was disassembled, thoroughly 
inspected and reassembled using replacement parts, whereas the body was 
also repaired and resprayed using the same paint colour as in original specifica-
tion. Interior was refreshed and reupholstered using quality fabrics. In May this 
year the car was registered and underwent a technical inspection. The Porsche 
914 is a rare sight on our roads. Despite its spartan character and Wolfsburg 
genesis, it still remains an intriguing vehicle, both visually and technically. Driving 
this car is a XX century throwback, a journey back in time to a period when 
cars did not need spectacular power to be truly enjoyable to drive. Rear wheel 
drive, low weight, folding roof and unmistakable engine sound were once the 
most wanted characteristics in a weekend car. The Porsche 914 has them in 
spades and is a great alternative to more traditional British roadsters. 

Engine: 1.7-litre, H4

Power: 80 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 1.7l, B4

moc: 80 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manuala, napęd na tylne koła

stan prawny: zarejestrowany w Polsce  

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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PORSCHE 914 1971

Nr nadwozia: 4712904878 
  Kooperacja Porsche z Volkswagenem
Nietuzinkowy niemiecki roadster 
Auto po odbudowie w Polsce

cena wywoławcza: 80 000 zł (estymacja: 90 000 - 110 000)

   Chassis number: 4712904878   Developed collaboratively by Porsche and Volkswagen
Quirky German roadster 
After restoration in Poland

Starting Bid: 80 000 PLN (Estimate: 90 000 - 110 000)
                 (20 900 - 25 600€)

Model 914 bywa określany jako „Volksporsche”. Wynika to z faktu, że ten mały 
roadster powstał w kooperacji z VW i był produkowany w latach 1969-1975. 
Porsche potrzebowało nowego budżetowego modelu, za to Volkswagen na-
stępcy Karmanna Ghia o nieco bardziej sportowym charakterze. Mimo pew-
nych tarć między zarządami obu firm, udało się jednak wprowadzić pojazd na 
rynek, który był głównie oferowany raczej z emblematem Porsche niż znacz-
kiem VW. Osobliwe nadwozie o nieco kanciastych kształtach, ma dach typu 
targa oraz podnoszone światła. Auto często występowało w jaskrawych i ja-
snych odcieniach. Silnik został umieszczony centralnie. Jak przystało na współ-
pracę między tymi dwoma markami, jest to bokser chłodzony powietrzem. 
Występował w trzech odmianach, o pojemnościach 1700, 1800 oraz 2000. Były 
to głównie jednostki czterocylindrowe, choć powstała także odmiana 914/6  
z sześciocylindrową dwulitrówką od Porsche. Co więcej zbudowano nawet kil-
ka egzemplarzy wersji 916 z silnikiem Porsche 911, a prawdziwym ewenemen-
tem jest prototypowa odmiana z motorem V8, stworzona z okazji 60 urodzin 
Ferdynanda Porsche. Wariant czterocylindrowy sprzedawał się bardzo dobrze, 
prześcigając nawet model 911, za to 914/6 zostało wycofane z salonów już  
w 1972 roku po zamówieniu nieco ponad 3000 sztuk. Cały wolumen produkcji 
wyniósł około 119 000 aut. 
To pierwsze Porsche 914, które znalazło się w ofercie Ardor Auctions. Egzem-
plarz pochodzi ze Szwajcarii i trafił do Polski w roku 2013. Jego szwajcarska 
historia nie jest do końca znana, na miejscu jednak przeszedł profesjonalną od-
budowę w warsztacie specjalizującym się w tym modelu. Silnik został rozebrany, 
dokładnie przejrzany i złożony przy użyciu nowych części wymiennych, a karo-
seria naprawiona blacharsko i polakierowana na kolor zgodny ze specyfikacją. 
Również zawieszenie poddano kompleksowej regeneracji. Wnętrze odświeżo-
no i uzupełniono brakujące elementy lub zastąpiono je nowymi materiałami 
odpowiedniego gatunku. W maju tego roku samochód został zarejestrowany  
i dopuszczony do ruchu. Porsche 914 to rzadki widok na naszych drogach. 
Mimo swojego nieco spartańskiego charakteru i rodowodu z Wolfsburga, jest 
intrygującym pojazdem, zarówno pod względem wizualnym jak i konstrukcyj-
nym. Jazda tym autem to podróż wstecz do XX wieku, gdy samochody nie 
musiały mieć spektakularnych mocy by dostarczać emocjonujących wrażeń  
w trakcie prowadzenia. Napęd na tylne koła, mała masa własna, zdejmowany 
dach oraz niepowtarzalny dźwięk silnika to niegdyś najbardziej pożądane cechy 
w przypadku auta rekreacyjnego. Porsche 914 ma je wszystkie i jest świetną 
alternatywą dla nieco bardziej tradycyjnych, szczególnie brytyjskich roadsterów. 
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BMW 850i 1990 

Nr nadwozia:  WBAEG210X0CB03260 
  Bardzo rzadkie zestawienie kolorystyczne
Wcześniej dwóch właścicieli na Teneryfie
Auto zachowane w stanie bardzo dobrym 

cena wywoławcza: 75 000 zł (estymacja: 85 000 - 100 000)

   Chassis number:  WBAEG210X0CB03260 
 Incredibly rare colour combination
Two previous owners in Tenerife 
Preserved in a very good condition

Starting Bid: 75 000 PLN (Estimate: 85 000 - 100 000)
                (19 800 - 23 200€)

The BMW 8 series (generation E31) was supposed to be the so-called ‘halo 
car’ for the Bavarian brand, a showcase of its engineering and technical prowess. 
Suffice to say that research and development for this project, which started in 
1986, cost 1.5 billion Deutschmark. The car was ready three years later and 
caused quite a stir right away. Its compact and aerodynamic silhouette with a 
flat nose and pop-up headlamps made a big impression. Even today, after nearly 
three decades, it still looks tremendous. Under the bonnet there was a mighty 
V12 engine, known from the E32-gen 7 series. BMW was the first German car 
maker to introduce V12 engines to its road cars. Even though the E31 could 
compete with Ferrari and Porsche, its luxurious fit and finish and creature com-
forts placed it on the market squarely as a Gran Turismo rather than a sports 
car. It was also a development playground for modern technologies, such as 
adjustable shock absorbers operated via button on the dashboard, multilink su-
spension with active steering or aluminum engines with an electronic throttle. 
The 8 Series was the first vehicle ever to feature a CAN bus and also one of 
the first mass manufactured cars to be fitted with a six-speed manual gearbox. 
Creature comforts such as electrically operated seats or climate control were 
obviously fitted as standard. Flagship of the Munich-based brand remained in 
production for 10 years. Several versions were made, such as the cheaper 840i 
with a V8 engine or the Motorsport GmbH-prepped 850 CSi, which could 
easily top 300 kph with the speed limiter removed.
The car on the pictures is an 850i purchased at a BMW dealership in Tenerife 
in 1990. It was the first E31 ever to be driven on the roads of Canary Islands 
and it stayed there until it was imported to Poland with 136 000 kilometres on 
the clock. The mileage is original, both annual inspection records and invoices 
from the workshops serve as an evidence to support that. Just 5 examples of 8 
Series left the factory in this particular colour combination. Exterior is painted 
in green ‘Nauticgruen’ colour whereas the interior is wrapped in brown ‘Bra-
sil’ leather. The cabin is preserved in immaculate condition and the bodywork, 
apart from the bonnet, was resprayed, but there are no signs of corrosion or 
previous accidents. All windows are original and seals have been well preserved, 
the car was kept in a garage pretty much the whole time. Mechanically, the car 
is also in great shape, engine runs smoothly and the gearbox shifts seamlessly. 
All components are fully functional and the only aftermarket equipment is a 
high-end Alpine stereo.
The BMW E31 was not a sales hit since it was one of the most advanced and 
expensive vehicles at its time. More than 30 thousand examples of this car 
were made, but well preserved examples with unusual specification will appre-
ciate in value, especially with the new 8 Series being launched this year. The first 
generation of the 8 Series will be remembered as a symbol of one of the best 
periods in the history of Munich-based company.

Engine: 5-litre,  V12

Power: 300 break horsepower

Other: automatic gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: imported, paid off

 
We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 5.0l,  V12

moc: 300 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na tylne koła 

stan prawny: sprowadzony, opłacony  

 
Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

BMW serii 8 (E31) miało być dla bawarskiej marki tak zwanym „halo car”, a więc 
probierzem najlepszej inżynierskiej myśli oraz mocy technologicznych. Dość powie-
dzieć, że cały projekt badawczy, który rozpoczęto w 1986 roku, pochłonął półtora 
miliarda ówczesnych zachodnioniemieckich marek. Gotowy produkt pokazano 
światu trzy lata później i do razu wzbudził ogromne zainteresowanie. Wrażenie 
robiła zwarta, aerodynamiczna sylwetka z płaskim przodem oraz wysuwanymi re-
flektorami, która po niemal trzech dekadach wciąż wygląda bardzo efektownie. Pod 
maską znalazł się potężny motor w układzie V12, znany już wcześniej z modelu E32, 
a więc serii 7. BMW jako pierwsze na rynku niemieckim wprowadziło do swojej 
gamy jednostki dwunastocylindrowe. Mimo że E31, osiągami mogło konkurować z 
Ferrari czy Porsche, luksusowe wykończenie i bogate wyposażenie plasowały je ra-
czej w kategorii gran turismo niż typowych aut sportowych. Samochód był również 
poligonem testowym dla nowatorskich rozwiązań jak: amortyzatory o sztywności 
regulowanej przyciskiem w kabinie, wielowahaczowe zawieszenie z funkcją aktyw-
nego kierowania czy aluminiowe silniki z elektronicznymi przepustnicami. Seria 
8 była pierwszym samochodem z magistralą CAN, a także jednym z pierwszych 
seryjnie produkowanych aut z sześciobiegową ręczną skrzynią. Takie udogodnienia 
jak elektrycznie regulowane fotele czy automatyczna dwustrefowa klimatyzacja na-
leżały oczywiście do standardu. Topowy model z Monachium pozostawał w ofercie 
przez 10 lat. Powstało kilka wersji silnikowych, w tym tańsze 840i z jednostką V8 czy 
przygotowane przez dział Motorsport GmbH - 850 CSi, które bez elektronicznego 
ograniczenia prędkości spokojnie rozpędzało się do 300 km/h. 
Samochód widoczny na zdjęciach to odmiana 850i zakupiona w salonie BMW na 
Teneryfie w 1990 roku. To pierwszym egzemplarz E31 na Wyspach Kanaryjskich  
i przez cały okres użytkowania nie opuszczał tego regionu. Został sprowadzony do 
Polski z przebiegiem 136 000 kilometrów, który można potwierdzić rachunkami  
z warsztatów oraz wpisami w karcie przeglądów rejestracyjnych. Jedynie pięć sztuk 
serii 8 wyjechało z fabryki w takim zestawieniu kolorystycznym. Nadwozie zdobi 
zielony lakier o nazwie „Nauticgruen”, a wnętrze obszyto brązową skórą w odcie-
niu „Brasil”. Środek zachowany jest w nienagannej kondycji. Karoseria oprócz maski, 
była ponownie lakierowana, nie posiada jednak żadnych poważniejszych manka-
mentów, oznak kolizji czy korozji. Wszystkie szyby są oryginalne, a uszczelki bardzo 
dobrze zakonserwowane, auto było przez cały czas garażowane. Pod względem 
mechanicznym egzemplarz jest również w świetnej kondycji, silnik pracuje równo,  
a skrzynia biegów płynnie zmienia biegi. Wszystkie podzespoły są w pełni sprawne,  
a jedynym elementem aftermarketowym jest wysokiej klasy radio Alpine. 
BMW E31 nie było hitem sprzedażowym, gdyż w swoich czasach stanowiło jeden  
z najbardziej zaawansowanych i najdroższych samochodów na świecie. Zbudowano 
nieco ponad 30 tysięcy sztuk tego auta. Zadbane egzemplarze w ciekawej specyfi-
kacji już powoli zyskują na wartości, tym bardziej w obliczu premiery nowej serii 8. 
Jednak to pierwsza generacja tej klasy pozostanie symbolem pasjonującego okresu 
w historii monachijskiej firmy. 
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MERCEDES-BENZ 280 SE 1968

Nr nadwozia: 10801810012498  
Wersja pochodząca z rynku włoskiego      
Auto o dużym stopniu oryginalności 
Rzadka odmiana z manualną skrzynią biegów

cena wywoławcza: 35 000 zł (estymacja: 50 000 - 70 000)

   Chassis number: 10801810012498  
Version destined for the Italian market 
Largely original 
Rare version equipped with a manual gearbox 

Starting Bid: 35 000 PLN (Estimate: 50 000 - 70 000) 
                 (11 600 - 16 300€)

W 1965 roku Mercedes wprowadził do swojej gamy nowe modele W108 
i W109. W założeniu miały one zastąpić odmiany W111 i W112 zwane po-
tocznie „skrzydlakami”. Autorem nowego wcielenia niemieckich limuzyn był 
legendarny francuski projektant Paul Bracq. W dziedzinie designu flagowych 
aut Mercedesa nastąpiła wręcz mała rewolucja. Bracq narysował nadwozie  
w ten sposób by było one szersze i niższe. Zerwał również z charakterystycz-
nymi płetwami na tylnej klapie i jednocześnie powiększył szyby i nadał dachowi 
płaski kształt. Mimo, że wspomniany „Skrzydlak” pozostawał w produkcji aż 
do 1968 roku, to stracił swój dawny prestiż a nowe odaminy W108/109 stały 
się najświetniejszymi Mercedesami tamtych czasów. Konstrukcja samochodu 
obfitowała w wiele zaawansowanych rozwiązań takich jak samopoziomują-
ce pneumatyczne zawieszenie, hamulce tarczowe przy wszystkich kołach czy 
elektrycznie otwierane szyby. Pod maską pracowały silniki zarówno sześcio- jak  
i ośmiocylindrowe. Podstawowa jednostka oznaczona była jako 250 S, weszła na 
rynek w lipcu 1965 roku i osiągała moc 130 koni mechanicznych z dwóch i pół 
litra pojemności. Seryjnie w aucie montowana była czterobiegowa przekładnia 
ręczna, ale można ją było zastąpić także automatem o takiej samej liczbie prze-
łożeń. Po kilku latach wprowadzono odmianę 280 z silnikami o pojemnościach 
2.8, 3.5 oraz 4.5 litra oraz 300 z motorami wielkości 3.0, 3.5 oraz 6.3. Auto 
odniosło duży sukces i zewsząd zbierało bardzo przychylne recenzje. Było bar-
dzo popularne. Kupowali je biznesmeni, politycy czy gwiazdy show businessu. 
Po wielu latach od debiutu wyraźnie podkreśla się ponadczasowy charakter  
i wyjątkową trwałość tego modelu. Wyprodukowano łącznie prawie 400 tysięcy 
sztuk Mercedesów W108/109. 
Omawiany egzemplarz Mercedesa W108 to europejska wersja 280 SE. Auto 
przyjechało do Polski z Włoch w 2015 roku i zostało poddane pracom bla-
charsko-lakierniczym. Karoserię samochodu wypiaskowano do linii okien oraz 
polakierowano ponownie na oryginalny kolor. Wszystkie elementy, które nie 
wymagały naprawy oraz wymiany pozostały na swoim miejscu. Wnętrze zo-
stało jedynie odświeżone. Tapicerkę wyprano oraz wyczyszczono, a drewno na 
desce rozdzielczej poddano regeneracji. Jedynym nowym elementem wyposa-
żenia jest lusterko wsteczne. Samochód przeszedł również gruntowny serwis 
mechaniczny, jest w pełni sprawny i gotowy do długich podróży. W ostatnim 
czasie zainstalowano w aucie nowy układ wydechowy. Ciekawym elementem 
jest manualna skrzynia biegów z lewarkiem w podłodze, a nie przy kolumnie 
kierownicy. 
Mercedes 280 SE oferowany przez Ardor Auctions to świetna oferta dla osób 
poszukujących wygodnego i niezawodnego klasyka, który nie tylko nadaje się do 
krótkich okazjonalnych wypadów, ale zaskoczy swoją praktycznością również 
na co dzień.  

In 1965 Mercedes introduced new W108 and W109 models to its model 
range. They were supposed to replace W111 and W112, nicknamed ‘fintails’. 
New generation of German executive saloons was designed by the legendary 
French designer Paul Bracq. In terms of styling of Mercedes flagships, it was a bit 
of a revolution. The way Bracq drew the lines of the car made them look lower 
and wider. He also gave up distinctive fintails, made the windows bigger and 
the roof flatter. Despite the fact that the aforementioned ‘fintail’ stayed in pro-
duction until 1968, it lost its former glory. At this point brand new W108 and 
W109 became the best Mercedes had to offer at the time. The car featured a 
number of advanced engineering solutions, such as self-leveling air suspension, 
disc brakes all round and electrically operated windows. Under the bonnet, 
both six and eight-cylinder engines were offered. Basic engine was dubbed 250 
S. It went on sale in July 1965 and developed 130 break horsepower from two 
and a half litres of displacement. The car was fitted with a four-speed manual 
gearbox as standard, but it could also be equipped with an automatic featuring 
the same number of ratios. After a couple of years, a 280 version was introdu-
ced with engines displacing 2.8, 3.5 and 4.5 litres, as well as a 300 with 3.0, 3.5 
or 6.3 litres. The car was a huge success and received rave reviews from all over 
the world. It was popular among business people, politicians or celebrities. Even 
now, after many years from its debut its timeless character and unparalleled 
durability still shine through. Overall a little under 400 thousand examples of 
W108 and W109 series were made.

The car offered here is a 280 SE version, originally destined for the European 
market. It was brought to Poland from Italy in 2015 and underwent thorough 
bodywork repairs and respraying. The body was sandblasted from the bottom 
up to the window line and resprayed using original paint in original colour. All 
parts that did not need repairing or replacement stayed where they were. 
Interior was just brushed up. Upholstery was thoroughly washed and cleaned, 
wood on the dashboard was refurbished. The only new part on the inside is 
the rear view mirror. On top of that, the car underwent a thorough mechanical 
inspection and is now fully functional and ready for long journeys. Recently it 
was fitted with a new exhaust system. Its manual gearbox with a floor- and not 
steering-rack-mounted lever is an interesting feature.
The Mercedes 280 SE offered by Ardor Auctions is a great choice for those 
who look for a comfortable and dependable classic, not only great for short 
occasional drives, but also surprisingly practical on a daily basis..

Engine: 2.8-litre, I6

Power: 160 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 2.8l, R6

moc: 160 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na tylne koła

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl









The BMW E24 known officially as the 6 Series was the model with one of 
the longest production spans in the history of the Bavarian brand. Its body 
was designed by Paul Bracque and turned out to be so crisp and modern at 
the time of its debut that it stayed in production for 14 years on. The E24 is  
a member of the ‘shark’ generation BMWs, named so after their distinctive, ag-
gressively styled front fascia. Technically the car was based on the 5 Series’ (E12 
generation) platform, but in terms of styling it had more in common with the 
E23-gen 7 series. In 1982 it was facelifted and from then on the car was based 
on the new, E28-generation 5 Series. Power was sourced exclusively from six-
-cylinder engines from the M30 family, the so called ‘full-size straight six’. One 
exception was the performance M88 version derived from the engine used 
earlier in the BMW E9 3.0 CSi, the predecessor of the E24. The M88 powered 
the fastest version of the ‘shark’, namely the M6/M635CSi. It was also mounted 
in the regular 635 in a slightly modified form between 1978 and 1982. The first 
6 Series was sold on the European, American and Japanese markets. Specifica-
tions varied depending on the market. In the United States, the M88 engine 
was replaced by a S38 developing a little less power. Obviously, the European 
customers had the biggest choice. Over the years they could specify a number 
of trim levels, optional extras or choose gearbox type. Overall a total of 86 000 
examples of the BMW E24 were made. Despite the fact that at the end of 
production in 1989 the 8 series went on sale, it was never seen as the direct 
replacement of the 6 Series. New iteration of the model went on sale in 2003.

The BMW 635 CSi featuring a Saphirblau Metallic paint was made in 1983. 
After some time it was exported from Germany to Sweden, where it was 
used by just one owner. It is absolutely rust-free, bodywork is smooth, has 
no scratches, dents or botched repairs. The paintwork was brushed up prior 
to the sale and the underbody protected against rust. Apart from that, the 
car underwent a thorough mechanical inspection during which vital fluids and 
some suspension components were replaced. On the inside, the car features  
a velour upholstery and factory Recaro seats. Dark blue interior is a perfect con-
trast to the bright exterior paint. The upholstery was recently brushed up and 
partially repaired using material of appropriate quality. The car is equipped with  
a sunshine roof that is operated electrically, as are all four windows with factory 
markings. Notebook with all paperwork regarding the car contains a bunch of 
receipts for parts, services or maintenance that are ordered chronological-
ly, mostly covering the period between 2004 and 2014. The aforementioned 
documents often feature the mileage as well. Based on this it can be said that 
the car was regularly, but moderately driven for the past 10 years or so. It was 
surely more of a collector’s item rather than a daily driver.

Engine: 3.4-litre, I6

Power: 218 break horsepower

Other: automatic gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: imported, customs duty exempt

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 3.4l, R6

moc: 218 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów automatyczna, napęd na tylne koła 

stan prawny: sprowadzony, zwolniony z opłaty celnej   

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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BMW 635 CSi 1983

Nr nadwozia:  WBAEC810XD8181705   
  Pożądana wersja 635 CSi w europejskiej specyfikacji   
Najbardziej kultowe coupe marki BMW 
Samochód gotowy do dalszej eksploatacji 

cena wywoławcza: 55 000 zł (estymacja: 65 000 - 85 000)

   Chassis number:  WBAEC810XD8181705    Desired 635 CSi version in European specification
The greatest two-door coupe made by BMW 
Ready to drive

Starting Bid: 55 000 PLN (Estimate: 65 000 - 85 000)
              (15 100 - 19 800€)

BMW typoszeregu E24, określane również w oficjalnej nomenklaturze jako 
„seria 6”, było jednym z najdłużej produkowanych modeli bawarskiej marki. 
Nadwozie zaprojektowane przez Paula Bracqa okazało się być na tyle nowo-
czesne w trakcie swojej premiery, że pozostało w ofercie przez kolejnych 14 
lat. E24 należy do generacji aut zwanych „rekinami”, ze względu na charakte-
rystycznie podcięty przedni pas auta. Samochód początkowo bazował na plat-
formie serii 5 (E12), jednak stylistycznie był bardziej spokrewniony z serią 7 
(E23). W 1982 roku nastąpił facelifting i od tej pory samochód konstrukcyjnie 
opierał się na nowej 5-tce czyli E28. Do napędu używano wyłącznie sześciocy-
lindrowych silników głównie pochodzących z rodziny M30, a więc tak zwanej 
„dużej szóstki”. Wyjątkiem był wyczynowy M88, bazujący na jednostce, którą 
montowano wcześniej w BMW E9 3.0 CSi, a więc poprzedniku E24. M88 zasilał 
najszybszą wersję „rekina”, a więc M6/M635CSi, w zmienionej formie jako M90 
występował również w zwykłym 635 w latach 1978 – 1982. Pierwsza seria 6 
była oferowana na rynek europejski, amerykański oraz japoński. Specyfikacje 
zdecydowanie różniły się między sobą, w Stanach Zjednoczonych silnik M88 był 
zastąpiony przez S38 o nieco mniejszej mocy. Największy wybór klienci mieli 
oczywiście w Europie, na przestrzeni czasu mogli wybierać między różnymi 
wersjami wyposażeniowymi, skrzyniami biegów czy opcjami wykończenia. Zbu-
dowało łącznie nieco ponad 86 000 sztuk BMW E24. Mimo, że w roku zakoń-
czenia produkcji, a więc 1989, do salonów trafiła seria 8, nie była ona uznawana 
za bezpośredniego kontynuatora „Szóstki”. Seria 6 powróciła w zmodernizo-
wanej formie w roku 2003. 
BMW 635 CSi w kolorze Saphirblau Metallic to egzemplarz z roku 1983. Sa-
mochód po pewnym czasie został wyeksportowany z Niemiec do Szwecji, 
gdzie był użytkowany tylko przez jednego właściciela. Auto jest pozbawione 
rdzy, blacha jest równa, bez szpachli, rys czy wgniotek. W ramach czynności 
przedsprzedażowych odświeżono powłokę lakierniczą oraz wykonano konser-
wację wszystkich profili zamkniętych. Poza tym przeprowadzono kompleksowy 
przegląd mechaniczny, podczas którego wymieniono płyny eksploatacyjne oraz 
elementy zawieszenia. We wnętrzu auto posiada welurową tapicerkę z fabrycz-
nymi fotelami Recaro. Ciemne granatowe wnętrze tworzy estetyczny kontrast 
w stosunku do jasnego lakieru. Tapicerka została w ostatnim czasie odświeżona 
oraz częściowo naprawiona przy użyciu odpowiedniej jakości materiałów. Wy-
posażenie obejmuje między innymi elektrycznie otwierany dach oraz wszystkie 
cztery szyby, które mają jeszcze fabryczne oznakowania. Teczka z dokumentami 
zawiera plik rachunków za części, usługi czy serwisy, które są starannie ułożone 
w porządku chronologicznym, obejmującym w przeważającej części lata 2004 
– 2014. Na wspomnianych drukach często wpisywany był aktualny przebieg dla 
danej daty. Pozwala to wywnioskować, że w przeciągu ostatnich kilkunastu lat 
samochód był regularnie acz umiarkowanie eksploatowany, traktowany bardziej 
jako obiekt kolekcjonerski niż auto do codziennej jazdy. 
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MG MGB 1979 

Nr nadwozia:  WAX024170007  
Egzemplarz z ciekawą historią  
Bogate wyposażenie akcesoryjne  
Auto w ciągłej eksploatacji 

cena wywoławcza: 45 000 zł (estymacja: 50 000 - 70 000)

   Chassis number:  WAX024170007  
A vehicle with interesting history 
Numerous accessories 
Driven on a regular basis

Starting Bid: 45 000 PLN (Estimate: 50 000 - 70 000)
              (11 600 - 16 300€)

MGB jest samochodem, który kontynuował zapoczątkowaną przez MG Midget 
linię niedrogich, lekkich aut sportowych. Wszedł do sprzedaży w roku 1962 
roku i wyróżniał się nowatorską – jak na swoje czasy –samonośną konstrukcją. 
Modele konkurencyjne wciąż w dużej mierze opierały się na ramie. Posiadał 
także – jako jeden z pierwszych pojazdów na rynku – kontrolowane strefy 
zgniotu, mające uchronić kierowcę podczas uderzenia w nieodkształcalną ba-
rierę, nawet przy prędkości 48 km/h. Początkowo dostępna była jedynie wersja 
ze zdejmowanym dachem jako dwuosobowy roadster. Niewielka tylna kanapa 
występowała przez krótki czas jako opcja i była bardzo rzadko zamawiana. Po 
trzech latach gamę uzupełniła także odmiana hatchback-coupé nazwana MGB 
GT, która mogła pomieścić cztery osoby w układzie 2+2. Jeszcze później do 
oferty dołączyło MGC z sześciocylindrowym silnikiem oraz ośmiocylindro-
we MGB GT V8. Podstawową i najczęściej wybieraną jednostką był motor  
o pojemności 1.8 litra i mocy 95 KM. Marka MG była dość popularna zarówno  
w Europie jak i Stanach Zjednoczonych. Samochody z rynku amerykańskiego 
różniły się chociażby zderzakami dostosowanymi do tamtejszych przepisów 
bezpieczeństwa, a także zmodyfikowanym układem napędowym z powodu 
innych norm emisji spalin. Produkcja MGB zakończyła się w 1980 roku. Łącznie  
z taśmy zjechało niemal 524 000 egzemplarzy wszystkich wersji. 
MGB będące częścią wrześniowej oferty, to pojazd który od wielu lat jest w rę-
kach jednego użytkownika. Oryginalnie auto pochodzi z rynku amerykańskiego 
i wyjechało z fabryki w kolorze pomarańczowym. Obecny właściciel odkupił 
MGB od swojej rodziny ze Stanów Zjednoczonych i sprowadził je do Francji  
w roku 1983. Samochód został przygotowany do eksploatacji na Starym Konty-
nencie poprzez przebudowę układu zasilania paliwem. Usunięto dławiący silnik 
system EGR i zamontowano dwa gaźniki zgodnie ze specyfikacją europejską. 
Jednocześnie zmieniono kolor karoserii na zielony, dużo bardziej pasujący do 
brytyjskiego rodowodu MG. Powłoka lakiernicza jest w stanie dobrym i z pew-
nością po podstawowych zabiegach kosmetycznych odzyska swój dawny blask. 
Nadwozie było kilkukrotnie zabezpieczane antykorozyjnie, dzięki czemu na 
chwilę obecną nie wymaga żadnych prac blacharskich. Chromowane elementy 
akcesoryjne oraz ozdobne takie jak listwy czy lusterka są w stanie bardzo do-
brym i nie wymagają odświeżenia. Dodatkowym wyposażeniem jest pałąk prze-
ciwkapotażowy oraz zewnętrzy bagażnik. Na piękne szprychowe felgi nałożo-
no niedawno nowe opony. Wnętrze samochodu jest kompletne i zachowane  
w przyzwoitej kondycji. Wszelkie układy elektryczne w tym wskaźniki działają 
bez zarzutu. Od strony mechanicznej auto nie sprawia problemów, prowadzi 
się je pewnie i dostarcza wiele radości w trakcie jazdy. Charakterystyczną ce-
chą tego egzemplarza są „czarne tablice rejestracyjne”, które podwyższają jego 
wartość kolekcjonerską. W przeciwieństwie do wielu podobnych roadsterów 
sprowadzonych w ostatnich latach do Polski, zielone MGB to pojazd, który 
przez lata użytkowania przez jednego właściciela, stał się świetnie zachowanym 
klasykiem. 

The MG MGB continues MG’s line of relatively inexpensive, lightweight sports 
cars, started by the MG Midget. It went on sale in 1962 and was distinguished 
by a monocoque structure. At a time when all the competitors were still using 
body-on-frame structure, this was a huge innovation. It was also one of the first 
cars on the market to utilize crumple zones, which were designed to protect 
the driver during a head-on crash into a non-deformable barrier at speeds 
up to 48 kilometres an hour. Initially, the only version on sale was one with a 
removable roof. Three years later, the line-up was joined by a hatchback coupé 
version, called MGB GT. Later on, two more variants were introduced: a six-
-cylinder MGC and an eight-cylinder MGB GT V8. First of the aforementioned 
versions was a two-seater (for a brief moment, a small back seat was available 
as an optional extra, but was very rarely chosen by customers), while the se-
cond had just enough room to fit four people inside (2+2 layout). The MGC 
version was available in either coupé or roadster guise, whereas the GT V8 was 
sold exclusively with a fixed roof. At the bottom of the engine line-up in Britain 
there was a four-cylinder, 1.8-litre engine developing 95 BHP. The car was also 
sold on the American market, where its engine had to be tuned down to just 
70 BHP at some point, to make it compliant with US environmental laws. MG 
MGB was manufactured till 1980. Overall, 524 000 examples were produced 
in different versions.
The vehicle offered for sale by Ardor Auctions at the September event has 
been in the hands of just one owner for a number of years. It was originally sold 
on the American market and left the factory with orange paintwork. Its current 
owner bought the car from its family member from the United States and im-
ported it to France in 1983. It was prepared for driving on European roads by 
modifying the fuel system. Power-reducing exhaust gas recirculation valve was 
removed altogether and two carburetors were fitted to the car in accordance 
with European specification. The body was resprayed using green paint – an 
appropriate colour for a British vehicle. Paintwork itself is in a good condition 
and can easily be brought back to its former glory after some polishing and 
basic detailing work. The bodywork was protected against corrosion multiple 
times, so it needs no repairs. Chrome accessories such as mirrors or slats are 
in very good condition and need no refurbishing. Roll bar and external storage 
space are optional accessories. Gorgeous spoked wheels have been recently 
shod with brand new tires. Interior is complete and maintained in acceptable 
condition. All electrical systems including instrument panel work faultlessly. Me-
chanically, the car has no problems, its sure-footed handling makes it a true hoot 
to drive. Its distinctive feature are black number plates, meaning that the car 
has been in the hands of just one owner for at least 20 years and thus making 
it more collectible. Thanks to this, the green MGB is a well-maintained classic, 
as opposed to numerous other roadsters imported to Poland in recent years.

Engine: 1.8 litre, I4

Power: 95 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 1.8l, R4

moc: 95 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na tylne koła

stan prawny: zarejestrowany w Polsce 

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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FIAT SPIDER 2000 1980

Nr nadwozia: ZFA124CS000165620  
Kultowy model Fiata z otwartym nadwoziem 
Atrakcyjna alternatywa dla brytyjskich roadsterów 
Samochód po dużych inwestycjach w odbudowę 

cena wywoławcza: 45 000 zł (estymacja: 50 000 - 70 000)

   Chassis number: ZFA124CS000165620  
Legendary open-top Fiat model 
Interesting alternative to British roadsters 
After costly restoration

Starting Bid: 45 000 PLN (Estimate: 50 000 - 70 000) 
                 (11 600 - 16 300€)

Fiat 124 Sport Spider został pokazany światu po raz pierwszy na targach mo-
toryzacyjnych w Turynie w listopadzie 1966 roku. Bazę do stworzenia nowe-
go modelu stanowiły podzespoły zwykłego Fiata 124, między innymi skróco-
na rama. Karoseria pojazdu została zaprojektowana i produkowana w studiu 
włoskiej firmy Pininfarina. Wpierw samochód otrzymał jednostkę  napędową  
o pojemności 1438 cm3 z podwójnym wałkiem rozrządu oraz pięciobiegową 
manualną skrzynią biegów. Silnik miał dwa wałki rozrządu, skrzynia biegów pięć 
przełożeń, a do standardowego wyposażenia należały hamulce tarczowe oraz 
wycieraczki z biegiem przerywanym. W 1968 roku Fiat 124 Spider trafił na 
rynek amerykański, za to rok później wprowadzono w Europie drugą serię mo-
delu. Trzecia seria Fiata 124 weszła do sprzedaży w roku 1972. W tym wypadku 
znowu zmodyfikowano układ napędowy, oferując do wyboru jednostki pocho-
dzące z większego Fiata 132, odpowiednio 1.6 i 1.8 litra. Samochód cieszył się 
dużą popularnością za oceanem, w związku z tym zarząd Fiata zdecydował się 
w 1975 roku na przeznaczenie całej produkcji tylko i wyłącznie na Stany Zjed-
noczone. Cztery lata później pod maskę trafił jeszcze nowszy motor o pojem-
ności 1995 cm3, przez co nazwę modelu zmieniono na Spider 2000. Dopiero 
w roku 1981 znowu za sprawą Pininfariny pojazd powrócił do oferty na Starym 
Kontynencie. Fiat 124 w wersji Rally, podrasowany przez Abartha, był jednym 
z najbardziej znanych rajdowych modeli firmy. Łącznie zbudowano około 200 
000 tysięcy różnych odmian Spidera, z których większość sprzedano w USA. 
Spider oferowany przez Ardor Auctions został wyprodukowany w roku 1980 
z przeznaczeniem właśnie na rynek Stanów Zjednoczonych. Obecny właściciel 
sprowadził samochód do Polski kilka lat temu z zamysłem kompleksowej reno-
wacji. W 2015 roku przeprowadzono prace blacharskie oraz lakiernicze. Samo-
chód po naprawie karoserii został odpowiednio zabezpieczony i zakonserwo-
wany. Jakość nowej powłoki lakierniczej należy określić jako dobrą. Na lewym 
tylnym błotniku, przed kołem, widoczne jest jedno pęknięcie, którego usunięcie 
nie powinno jednak przysporzyć większych kłopotów. Galanteria zamontowana 
na zewnątrz samochodu, a więc elementy chromowane, emblematy i zderzaki, 
prezentuje się zadowalająco i nie wymagają restauracji czy wymiany. Wnętrze 
zostało obszyte jasną kremową alcantarą w połączeniu ze skórą w tym samym 
odcieniu. Drewno na desce rozdzielczej zachowało się w świetnej kondycji,  
a środek uzupełniły uszyte na nowo czarne dywany. Od strony mechanicznej 
auto funkcjonuje bez zarzutu, Fiat bardzo żwawo przyspiesza, a silnik trzyma 
temperaturę nawet w najgorętsze dni. Zawieszenie nie wykazuje oznak zużycia, 
samochód ma jednak tendencję do lekkiego ściągania przy hamowaniu, praw-
dopodobnie ze względu na zapowietrzony układ. 
Od remontu Spidera minęły dopiero dwa lata. Samochód wciąż prezentuje 
się świeżo i atrakcyjnie. Pomimo „kapryśnej natury” Fiatów z tamtych lat oma-
wiany egzemplarz jest dopracowany pod względem technicznym i gotowy do 
regularnej eksploatacji. 

The Fiat 124 Sport Spider was unveiled for the first time at the Turin Motor 
Show in November 1966. Its underpinnings, including shortened body frame, 
were sourced from the regular Fiat 124. Its body was designed and manufac-
tured by the Italian Pininfarina studio. Initially it received a 1438 cc twin cam 
engine and five-speed gearbox. Disc brakes and intermittent windshield wipers 
were fitted as standard. In 1968 Fiat 124 Spider was introduced in the Ameri-
can market, and a year later Europe saw the second series of the model. It was 
distinguished by the larger engine displacing 1608 cc. Makeover included the 
body, with restyled front fascia and shape of the taillights. Third series of the 
Fiat 124 went on sale in 1972. Powertrain was also modified this time and were 
sourced from the larger Fiat 132. They displaced 1.6 and 1.8 litres respectively. 
The car was hugely popular on the other side of the pond. As a result of this, 
Fiat’s board of directors decided to shift the entire production volume in the 
United States. Four years later a newer engine displacing 1995 cc was introdu-
ced, resulting in changing the name to Spider 2000. It wasn’t until 1981 that the 
car was put back on sale in Europe, courtesy of Pininfarina. In 1982 Fiat kept 
making the Spider 200 and Pininfarina made its own version known in the USA 
as the Pininfarina Spider Azzurra and the Pininfarina Spider Europa in Europe. 
The Azzurra featured tons of equipment, including leather upholstery, stereo 
or power windows. A supercharged version developing 135 break horsepower 
also has to be mentioned. The Spider was also tuned by Abarth, a company 
taken over by Fiat in the early 70s. The Fiat 124 Abarth Rally was one of the 
most recognizeable rally cars made by this company. Overall a total of 200 000 
Spiders were made in various versions, most of which were sold in the USA.
The Spider offered by Ardor Auctions was manufactured in 1980 and was 
originally destined for the American market. Its current owner brought the car 
to Poland a couple of years ago with a thorough restoration in mind. In 2015, 
the bodywork was repaired and resprayed. After that, it was duly protected 
against corrosion. Quality of the new paintwork is good. The paint on the left 
rear fender has a crack in it, but it should be easy to remove. Chrome exterior 
bits, such as badges and bumpers look acceptable and need no restoration 
or replacement. Interior has been upholstered using bright cream alcantara 
combined with leather of the same colour. Wood on the dashboard has been 
preserved in great condition. On top of that, the interior was equipped with 
new black carpets. Mechanically, the car works faultlessly, accelerates vividly and 
the engine does not overheat even on the hottest days. Suspension is still tight 
as a drum; however the car tends to steer to the right slightly under braking, 
most likely due to airlocked hydraulic braking system.
Just two years have passed since the restoration of the Spider was completed. 
The car still looks fresh and attractive. Despite the ‘moody’ nature of Fiats 
from the period, the car offered here has been maintained in a good technical 
condition and is ready for regular driving.

Engine: 2-litre, I4

Power: 105 break horsepower

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

Legal status: registered in Poland, ‘yellow’ vintage number plates 

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 2.0l, R4

moc: 105 koni mechanicznych

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na tylne koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, „żółte” tablice rejestracyjne 

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl
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HONDA CRX 1989  

Nr nadwozia:  JHMED93700S116326   
Ciekawa alternatywa dla pojazdów klasy GTI  
Bardzo dobry stan zachowania  
Oryginalny youngtimer do codziennej jazdy 

cena wywoławcza: 15 000 zł (estymacja: 20 000 - 30 000)

   
Chassis number:  JHMED93700S116326  
Interesting alternative to hot-hatchbacks 
Mint condition 
Quirky yountimer for daily driving  

Starting Bid: 15 000 PLN (Estimate: 20 000 – 30 000) 
                 (4 700 - 7 000€)

The Honda CRX was first unveiled in 1983. It went on sale at the time of the 
second oil crisis, which forced car manufacturers to offer smaller and more 
fuel-efficient vehicles. The Japanese managed to combine sporty silhouette, sa-
tisfying performance and low fuel consumption. Already the first generation 
of the little Honda, nicknamed the ‘Ballade’, was highly appreciated among car 
enthusiasts. Its legend was cemented by the second generation CRX, often 
referred to as the ‘Cyber’. The car is based on the Civic IV platform, but it is 
distinguished by its long doors, subtle dishes on the bonnet, sloping roofline 
and the cut-off rear section. Its interior is cold and spartan for want of a bet-
ter word. Creature comforts? Almost none. CRX’s biggest asset however is its 
low weight and relatively powerful engines. Nearly all of them are surprisingly 
sprightly and the most powerful unit fitted with variable valve timing is good 
for 0-100 kph in under 7 seconds and a top speed of over 200 kph. The speed 
was a blessing and a curse of the CRX. On slippery surface, the agile CRX can 
be tricky to handle and in the hands of an unexperienced driver it can get 
out of control. Many examples were crashed, and it is difficult to find a well 
preserved example in factory specification. Especially as it was often bought by 
notorious tuning fans.
The CRX offered here was originally sold on the German market. According to 
its previous owner, it previously belonged to a Honda dealership in Germany 
who kept it as a demo car and then sporadically used it on the road. After 
that, the car was brought to Poland where it had two owners apart from the 
importer. Both kept the car in its original state and all modifications were made 
using original parts in a way that allowed one to bring the car back to its original 
specification. Interior is preserved in a state that matches its mileage of just 
120 thousand kilometres. The car was kept in a garage and was not driven at all 
during winter. For the last couple of years, it covered just a couple of hundred 
kilometres every year, but despite this it was regularly serviced and maintained. 
Bodywork was repainted in a couple of spots to repair some minor damages. 
Recently the car underwent a detailing on both inside and outside at a re-
nowned Warsaw-based company. It was featured in a number of press articles 
and TV shows, which proves that it’s extremely difficult to find a CRX in such  
a good state of repair.
The little Honda is agile, nimble and a little bit raw, but it can punch well above 
its weight in terms of sheer driving involvement. It is a perfect choice as a re-
liable and fuss-free modern classic, perfectly suited for driving in the city – its 
natural habitat.

Engine: 1.6-litre, I4

Power: 124 break horsepower

Other: manual gearbox, front-wheel drive

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment, 
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl

silnik: 1.6l, R4

moc: 124 konie mechaniczne

inne dane: skrzynia biegów manualna, napęd na przednie koła 

stan prawny: zarejestrowany w Polsce 

Zachęcamy do wcześniejszych oględzin przed aukcją, aby umówić się na spotkanie 
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Honda CRX została po raz pierwszy zaprezentowana w 1983 roku. Weszła na 
rynek w momencie, w którym drugi kryzys paliwowy zmusił producentów sa-
mochodów do oferowania pojazdów mniejszych oraz oszczędniejszych. Japoń-
skiemu koncernowi udało się połączyć sportową sylwetkę, zadowalające osiągi 
oraz niskie zużycie paliwa. Już pierwsza generacja małej Hondy, zwana „Ballade”, 
zyskała spore uznanie wśród entuzjastów motoryzacji. Legendę modelu zbudo-
wała jednak druga odsłona CRX-a, określana mianem „Cyber”. Samochód ba-
zuje na płycie podłogowej Civica IV, jednak stylistycznie wyróżnia się za sprawą 
długich drzwi, subtelnych przetłoczeń na masce, łagodnie opadającej linii dachu 
oraz ekstrawagancko ściętego tyłu. Jego wnętrze jest dość chłodne, żeby nie po-
wiedzieć spartańskie, a lista udogodnień uboga. Największą zaletą CRX-a była 
właśnie jednak niska masa oraz stosunkowo mocne silniki. Niemal wszystkie 
wersje pojemnościowe zaskakują dynamiką, a najmocniejsza jednostka wyposa-
żona w system zmiennych faz rozrządu pozwala przyspieszyć do setki  w czasie 
około 7 sekund, bez problemu pokonując barierę 200 km/h. Szybkość Hondy 
stała się jednak w pewnym sensie również jej przekleństwem. Porywczy i za-
chęcający do ostrzejszej jazdy CRX na śliskiej nawierzchni zachowuje się ner-
wowo i łatwo stracić nad nim panowanie. Wiele egzemplarzy zostało rozbitych  
i mimo że dziś wciąż kojarzy się chętnie tuningowanym autem dla niepokor-
nych, niełatwo znaleźć zadbany okaz w oryginalnej specyfikacji. 
Opisywana sztuka CRX-a pochodzi z rynku niemieckiego. Poprzedni właściciel 
twierdzi, że pierwotnie należała do dilera Hondy w Niemczech, który przez 
kilka lat trzymał ją w salonie jako auto pokazowe, by następnie dość spora-
dycznie eksploatować auto. Następnie samochód trafił do Polski, gdzie poza 
importerem miał dwóch użytkowników. Obydwoje uszanowali wyjątkowy stan 
zachowania tego egzemplarza, a w przypadku przeprowadzania jakichkolwiek 
modyfikacji, zachowywali oryginalne części, co daje możliwość powrotu do fa-
brycznego stanu. Kondycja zachowania wnętrza potwierdza niski przebieg tego 
pojazdu, który wynosi nieco ponad 120 tysięcy kilometrów. Honda była gara-
żowana oraz nie wyjeżdżała na drogi zimą. Przez ostatnie kilka lat auto poko-
nywało jedynie kilkaset kilometrów rocznie, lecz było regularnie serwisowane  
i przechodziło wszystkie przeglądy. Karoseria była ponownie lakierowana  
w kilku miejscach ze względu na drobne uszkodzenia. Auto przeszło niedaw-
no detailing środka oraz nadwozia w renomowanej warszawskiej firmie. Było 
również bohaterem kilku materiałów prasowych i telewizyjnych poświęconych 
temu modelowi, co świadczy o tym, że niełatwo dziś już znaleźć tak zadbanego 
CRX-a. 
Mała Honda, mimo nieco ascetycznego charakteru, przekonuje do siebie 
zwrotnością i zwinnością, a przy tym potrafi swoim temperamentem zaskoczyć 
niejedno mocniejsze auto. Świetni sprawdzi się jako mało awaryjny i bezpro-
blemowy współczesny klasyk, szczególnie do jazdy po mieście, w którym CRX 
czuje się jak w swoim naturalnym środowisku. 









AUKCJA - Aukcja Pojazdów nakierowana na doprowadzenie do zawarcia jak 
największej liczby Umów Sprzedaży Pojazdów za możliwie najwyższe ceny, 
nie niższe od Cen Minimalnych określonych przez Ardor Auctions.

AUKCJONER - Osoba wyznaczona przez Organizatora Aukcji do prowa-
dzenia Aukcji i licytacji Pojazdów.

CENA MINIMALNA - Cena określona przez Właściciela Pojazdu, której 
osiągnięcie w toku licytacji jest warunkiem wyłonienia Nabywcy Pojazdu oraz 
zawarcia Umowy Sprzedaży; znana przed Aukcją wyłącznie Organizatorowi 
Aukcji oraz Aukcjonerowi.

CENA WYWOŁAWCZA - Cena od której Aukcjoner rozpoczyna licytację 
Pojazdu, dostępna w katalogu aukcyjnym.

ESTYMACJA - Widełkowo określona w Katalogu Aukcyjnym wartość Pojaz-
du, będąca orientacyjnym wskaźnikiem potencjalnej Ceny Wywoławczej oraz 
Ceny Nabycia Pojazdu.

DOKUMENTACJA - Dokumentacja dotycząca stanu prawnego i technicz-
nego Pojazdu, w posiadaniu której znajduje się Organizator Aukcji, m.in. do-
wód rejestracyjny, polisa ubezpieczeniowa, dokumenty związane z historią 
Pojazdu.

KATALOG AUKCYJNY - Broszura informacyjna zawierająca m.in. opis 
wszystkich Pojazdów licytowanych na Aukcji.

DEFINICJE:

PRZEWODNIK DLA KLIENTA

ORGANIZATOR AUKCJI - Spółka Ardor Auctions spółka z ograniczoną 
odpowiedzialnością z siedzibą w Warszawie, ul. Piękna 1A, KRS 0000532509, 
NIP 5213683528, Regon 360183852, oraz osoby umocowane do podejmo-
wania czynności w jej imieniu na podstawie uzyskanych pełnomocnictw.

POJAZD - Przedmiot pojedynczej licytacji prowadzonej w trakcie Aukcji, 
szczegółowo opisany w Katalogu Aukcyjnym; zwany dalej również Obiektem.

POSTĄPIENIE - Kwota, o którą uczestnicy zwiększają ofertę za licytowany 
Pojazd 

OPŁATA AUKCYJNA - Opłata należna Organizatorowi Aukcji, stanowią-
ca 15 % od najwyższej oferty złożonej przez Nabywcę, stanowiąca składnik 
Ceny Nabycia.

REGULAMIN - Niniejszy Regulamin Aukcji, składający się z Warunków sprze-
daży aukcyjnej oraz Przewodnika dla Klienta

WADIUM - Kwota pieniężna, której wpłata warunkuje dopuszczenie do 
udziału w Aukcji, osoby mającej miejsce zamieszkania lub siedzibę poza grani-
cami Rzeczpospolitej Polskiej.

KLIENT - Osoba biorąca pośrednio lub bezpośrednio udział w  Aukcji.

DEPOZYT- Kwota pieniężna, której wpłata może warunkować realizację 
usługi licytacji telefonicznej lub licytacji w imieniu Klienta

Udział klienta w aukcji regulują: 1.WARUNKI SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ, 2.PRZEWODNIK DLA KLIENTA. Zachęcamy do zapoznania się z dwuczęściowym regulaminem,
który ma na celu przedstawienie stosunku prawnego pomiędzy Domem Aukcyjnym Ardor Auctions, a kupującym w ramach aukcji. Ardor Auctions pełni funkcję pośrednika
handlowego pomiędzy komitentami wstawiającymi Obiekty na aukcję a kupującymi. Warunki mogą być przez Ardor Auctions odwołane lub zmienione poprzez aneksy dostępne
w sali aukcyjnej lub poprzez obwieszczenie aukcjonera.

I. PRZED AUKCJĄ 

1. Cena wywoławcza
Cena wywoławcza zamieszczona w katalogu pod opisem Obiektu jest kwo-
tą, od której rozpoczynamy licytację. Obiekty licytowane są w górę, tzn. li-
cytacja może zakończyć się na kwocie wyższej niż Cena wywoławcza lub 
równej tej kwocie.

2. Opłata aukcyjna
Do kwoty wylicytowanej doliczamy Opłatę aukcyjną. Stanowi ona część koń-
cowej ceny Obiektu i reprezentuje 15% kwoty wylicytowanej. Opłata aukcyj-
na obowiązuje również w sprzedaży poaukcyjnej, w przypadku kiedy Obiekt 
nie został sprzedany w ramach Aukcji. Kwota wylicytowana wraz z Opłatą 
aukcyjną zawiera podatek od towarów i usług VAT. Na zakupione Obiekty 
wystawiamy faktury VAT marża. Wystawiamy je na wyraźne życzenie klienta, 
najpóźniej siedem dni od daty zapłaty. W przypadku Pojazdów zarejestrowa-
nych w innych krajach niż Polska Nabywcę obciąża ewentualny obowiązek 
uiszczenia podatku akcyzowego.

3. Estymacja
Podana w katalogu Estymacja jest szacunkową wartością Obiektu i ma cha-
rakter wskazówki dla zainteresowanego nim klienta. W celu uzyskania do-
datkowych informacji odnośnie Estymacji rekomendujemy kontakt z naszymi 
doradcami. Estymacje nie uwzględniają Opłaty aukcyjnej ani żadnych opłat 
dodatkowych.

4. Estymacje w walutach innych, niż polski złoty
Transakcje aukcyjne zawierane są w polskich złotych, jednakże Estymacje  
w katalogu aukcyjnym mogą być podawane w euro lub dolarach amerykań-
skich. Kurs walut w dniu aukcji może się różnić od tego w dniu druku katalo-
gu, informacja ta ma więc charakter orientacyjny.

5. Cena minimalna
Jest to najniższa kwota, za którą możemy sprzedać Obiekt bez dodatko-
wej zgody sprzedającego. Jej wysokość jest informacją poufną. Poszczególne 
Obiekty mogą, jednak nie muszą, posiadać Ceny minimalnej. Jeżeli w drodze 
licytacji, Cena minimalna nie zostanie osiągnięta, zakończenie licytacji skutkuje 
zawarciem transakcji warunkowej. Fakt ten zostaje ogłoszony przez Aukcjo-
nera po uderzeniu młotkiem.

6. Transakcja warunkowa
Zostaje zawarta w momencie, kiedy licytacja nie osiągnęła poziomu Ceny 
minimalnej. Transakcja warunkowa traktowana jest jako wiążąca oferta naby-
cia Obiektu po cenie wylicytowanej. Zobowiązujemy się do negocjacji ceny 
z komitentem, jednak nie gwarantujemy możliwości zakupu po cenie wyli-
cytowanej. Jeżeli w toku negocjacji Klient zdecyduje się podnieść ofertę do 
poziomu Ceny minimalnej lub zaakceptujemy wylicytowaną kwotę, umowa 
sprzedaży dochodzi do skutku. Jeżeli negocjacje nie przyniosą pozytywnego 
efektu w okresie dziesięciu dni roboczych liczonych od dnia Aukcji, Obiekt 
uznajemy za niesprzedany. W okresie tym zastrzegamy sobie prawo do przyj-
mowania po Aukcji ofert równych Cenie minimalnej na Obiekty wylicytowa-
ne warunkowo. W przypadku otrzymania takiej oferty od innego oferenta 
informujemy o tym fakcie Klienta, który wylicytował Obiekt warunkowo.  
W takim przypadku Klient ma prawo do podniesienia swojej oferty do Ceny 
minimalnej i wtedy przysługuje mu prawo pierwszeństwa nabycia Obiektu. 
W przeciwnym wypadku transakcja warunkowa nie dochodzi do skutku,  
a Obiekt może zostać sprzedany innemu oferentowi.



AUCTION - Car auction aimed at making as many Motor Vehicle Purchase 
Agreements at highest possible prices, equal to or greater than Reserve Pri-
ces defined by Ardor Auctions; 

AUCTIONEER - A person appointed by the Auction Organiser to conduct 
the Auction and bidding of Vehicles; 

RESERVE PRICE - Minimum price set by the owner of the Vehicle which has 
to be met in the course of bidding in order to pick the Buyer and conclude 
a Sale Agreement; known only to the Auction Organiser and the Auctioneer 
prior to the Auction;

STARTING BID - Price from which the Auctioneer starts the bidding, ava-
ilable in the Auction Catalogue; 

ESTIMATE - Worth of a given Vehicle specified in the Auction Catalogue 
expressed in price brackets and an indicator of the potential Starting and 
Purchase price of a Vehicle; 

DOCUMENTATION - Documentation regarding the legal and technical 
condition of the Vehicle, at the disposal of the Auction Organiser, including i.a. 
registration certificate, insurance and documents related to the maintenance 
history of the Vehicle; 

AUCTION CATALOGUE - An information booklet including i.a. descrip-
tions of all the Vehicles put up on the Auction; 

AUCTION ORGANISER - Spółka Ardor Auctions spółka z ograniczoną od-
powiedzialnością  (limited liability company) seated in Warsaw, ul. Piękna 1A, 
registered under No. KRS 0000532509, tax identification number  (NIP) 
5213683528, and statistical identification  number  (regon) 360183852, or 
other persons legally authorised to carry out activities on its behalf based on 
powers of attorney; 

VEHICLE - An item sold on a singular bidding conducted within he Auction, 
described in detail in the Auction Catalogue; hereinafter referred to as the 
Lot;

INCREMENT - The minimum amount an auction bid for the auctioned 
Vehicle must be raised each time the current highest bid is surpassed; 

BUYER'S PREMIUM - A fee payable to the Auction Organiser, set at 15 per 
cent of the  highest bid offer made by the Buyer, included in the Purchase 
Price;  

TERMS AND CONDITIONS - These very Terms and Conditions.

DEFINITIONS:

CUSTOMER’S GUIDELINE

Customer’s participation in the auction is governed by: 
TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALES, 
CUSTOMER’S GUIDELINE. We encourage you to get acquainted with these two-part Terms and Conditions. Their aim is to present the legal relationship between the auction 
house Ardor Auctions and the auction Buyers. Ardor Auctions acts as an intermediary between consignors who puts up Lots on the Auction and the Buyers. Transactional conditions 
can be revoked or amended by means of supplements available on the auction site or via announcement made by the Auctioneer. 

I. BEFORE THE AUCTION 
 
1. Starting bid  
Starting bid specified in the Catalogue below Lot’s description is a starting 
price for a given auction. Bidding can only go upwards, which means that it 
can only end at an amount which is equal to or higher than the starting price.  
 
2. Auction fee 
15 per cent is added as an auction fee on top of the Lot’s hammer price. 
It also applies to post-auction sales, i.e. sales of Lots which remained unsold 
during the auction. Hammer price together with auction fee includes tax on 
goods and services. We issue invoices (VAT  to be paid only on the margin 
of profit) for purchased Lots upon Buyer’s explicit request, within seven days 
from the payment at the very latest. 
When it comes to Vehicles registered in countries other than Poland, the 
Buyer may possibly be charged with excise duty. 
 
3. Estimate 
Estimate specified in the Catalogue is an estimated value of the Lot and 
acts as a hint for its potential buyer. In order to obtain additional information 
regarding estimation we strongly recommend getting in touch with our advi-
sors. Estimates do not include auction fee or any additional charges.  
 
4. Estimations in currencies other than Polish Zloty  
Auction transactions are made in Polish Zloty. However, Estimations can be 
expressed with other currencies, such as Euros or US Dollars. Exchange rate 
on the day of the Auction may be different to those on the day on which 
catalogue was printed, therefore this information is purely indicative. 
 

5. Reserve price  
The lowest amount for which we can sell a Lot without addidional consent 
of the seller. It is strictly confidential. Certain Lots may, but do not have to 
have a Reserve Price. Should Reserve Price not be met during bidding, a 
conditional transaction is made at the end of the bidding. This is announced 
by the Auctioneer after the hammer falls. 
 
6. Conditional Transaction  
Conditional Transaction is made when Reserve Price has not been met du-
ring the bidding. Conditional transaction is regarded as a binding offer to buy 
the Lot at the hammer price. We are obliged to undertake negotiations with 
the consignor, but do not guarantee that sale at the hammer price will be 
possible. Should negotiations not bring the desired compromise within ten 
working days from the auction, the Lot in question is deemed unsold. During 
this period we reserve the right to accept buying offers for the aforementio-
ned Lot equal to Reserve Price. Should such offer be made by another bid-
der, the customer who bided the Lot on conditional basis will be informed. 
In this case, the customer has the right to raise his or her offer to the level 
of reserve price and has the right of pre-emption, entitling him to buy the 
Lot first. Otherwise a conditional transaction is not made and the Lot may 
be sold to another bidder. 
 
7. Catalogue Lots  
We provide a fair valuation and detailed catalogue description of the Lot 
entrusted for sale. Description is prepared in the best will, using experience 
and expertise of our employees and experts. Despite our best efforts du-
ring documentation of ownership history, restoration and vehicle history, 
information gathered in the description may not be complete. In some cases, 
certain facts from ownership history may remain undisclosed on purpose. 



7. Obiekty katalogowe
Zapewniamy rzetelną wycenę oraz opis katalogowy dokonany z największą starannością po-
wierzonego nam do sprzedaży Obiektu. Wykonywane są one w najlepszej wierze z wykorzy-
staniem doświadczenia i fachowej wiedzy naszych pracowników oraz współpracujących z nami 
ekspertów. Mimo uwagi poświęcanej każdemu z Obiektów w procesie opracowywania, do-
kumentacji historii właścicielskiej, renowacji, i historii pojazdu przedstawione informacje mogą 
nie być wyczerpujące, a w niektórych przypadkach pewne fakty odnoszące się do historii 
właścicielskiej pojazdu, mogą być celowo nieujawnione.

8. Stan Pojazdu
Opisy katalogowe nie prezentują pełnego stanu zachowania pojazdu. Brak takiej informacji nie 
jest równoznaczny z tym, że Obiekt jest wolny od wad i uszkodzeń. Stan prawny i techniczny 
Pojazdów wskazany w Katalogu Aukcyjnym został ustalony w oparciu o Dokumentację przed-
stawioną przez właścicieli oraz na podstawie oględzin Pojazdów przeprowadzonych przez 
ekspertów Organizatora Aukcji. Wskazane jest zatem, aby zainteresowani zakupem konkret-
nego pojazdu dokonali jego dokładnych oględzin na wystawie przedaukcyjnej. Na wyraźną 
prośbę Klienta możemy rekomendować eksperta, który pomoże w tychże oględzinach.

9. Wystawa Obiektów Aukcyjnych
Wystawy przedaukcyjne są dostępne dla oglądających, którzy nabyli katalog aukcyjny. W trakcie 
ich trwania zachęcamy do kontaktu z naszymi ekspertami, którzy chętnie odpowiedzą na 
wszystkie pytania i przekażą szczegółowe informacje o poszczególnych pojazdach.

10. Obostrzenia prawne
Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytków i opiece nad zabytka-
mi (Dz.U. 2014 poz. 1446 z późn. zm.) – na wywóz środków transportu, które mają więcej niż 
50 lat i ich wartość jest wyższa niż 32 000 zł niezbędne jest uzyskanie pozwolenia właściwego 
organu. Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 listopada 1996 r., o muzeach (Dz. U. z 1997r 
Nr5, poz.24, z późn. zm.) - muzea rejestrowane mają prawo pierwokupu zabytków sprzeda-
wanych na Aukcji. Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 listopada 2000 .r o przeciwdziałaniu 
wprowadzaniu do obrotu finansowego wartości majątkowych pochodzących z nielegalnych 
lub nieujawnionych źródeł oraz o przeciwdziałaniu finansowaniu terroryzmu (Dz.U. z 2000 
r. Nr 116, poz. 1216 z późn. zm.) – Organizator Aukcji jest zobowiązany do zbierania danych 
osobowych Nabywców dokonujących transakcji w kwocie powyżej 15 tysięcy euro.

11. Prenumerata katalogów
W sprawie prenumeraty katalogów prosimy o kontakt pod numerem telefonu: 22 395 61 26 
lub drogą mailową na adres: kontakt@ardorauctions.pl. Katalogi dostępne są również na naszej 
stronie internetowej www.ardorauctions.pl.

12. Wadium
Jeżeli osoba wyrażająca wolę wzięcia udziału w Aukcji, ma miejsce zamieszkania lub siedzibę 
poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej, warunkiem dopuszczenia jej do udziału w Aukcji jest 
wpłata Wadium. Wadium w kwocie 2.500,- (słownie: dwa tysiące pięćset) euro należy wpłacić 
na specjalny rachunek bankowy Organizatora Aukcji prowadzony przez bank …, o numerze 
… . Wpłaty należy dokonać najpóźniej na 24 godziny przed rozpoczęciem Aukcji. Wadium 
uznaje się za wpłacone w momencie uznania wpływu środków na rachunku bankowym Or-
ganizatora Aukcji. Jeżeli uczestnik Aukcji, mimo wyboru jego oferty, uchyla się od wykonania 
umowy zawartej w trakcie Aukcji, Organizator Aukcji, odstępując od zawartej umowy, może 
pobrane Wadium zachować. Wpłacone Wadium Organizator Aukcji zalicza na poczet zapłaty 
ceny sprzedaży aukcyjnej, opłaty aukcyjnej oraz opłat dodatkowych. W pozostałych przypad-
kach Organizator zwraca wpłacone Wadium w terminie 14 dni od zakończenia Aukcji, na ra-
chunek bankowy uczestnika Aukcji, z którego Wadium zostało przelane. Organizator Aukcji 
może dopuścić do udziału w Aukcji osobę, o której mowa w zdaniu pierwszym, która nie 
wpłaciła Wadium w ww. terminie, w drodze indywidualnej decyzji w formie dokumentowej.

II. AUKCJA
Udział w licytacji można wziąć osobiście, po uprzednim złożeniu zlecenia licytacji telefonicznej 
lub zlecenia licytacji z limitem.

1. Przebieg aukcji
Aukcję prowadzi Aukcjoner, który wyczytuje Obiekty i kolejne postąpienia, wskazuje licytu-
jących, ogłasza zakończenie licytacji oraz wskazuje zwycięzcę. Zakończenie licytacji Obiektu 
następuje w momencie uderzenia młotkiem przez Aukcjonera. Jest to równoznaczne z za-
warciem umowy sprzedaży między Organizatorem Aukcji a licytującym, który zaoferował 
najwyższą kwotę. W razie zaistnienia sporu w trakcie licytacji Aukcjoner rozstrzyga spór albo 
ponownie przeprowadza licytację danego Obiektu. Zastrzegamy sobie prawo do utrwalania 
przebiegu Aukcji za pomocą urządzeń rejestrujących obraz i dźwięk. Zastrzegamy sobie prawo 
do licytowania jedynie wcześniej zgłoszonych przez uczestników aukcji Obiektów. W takiej 
sytuacji numery Obiektów są przed Aukcją zgłaszane obsłudze domu aukcyjnego. Aukcjoner 
ma prawo do dowolnego rozdzielania lub łączenia Obiektów oraz do ich wycofania. Udział 
klienta w aukcji regulują WARUNKI SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ oraz niniejszy PRZEWOD-
NIK DLA KLIENTA. Zachęcamy do zapoznania się z dwuczęściowym regulaminem, który 
ma na celu przedstawienie stosunku prawnego pomiędzy Organizatorem Aukcji, a kupującym  

w ramach aukcji. Ardor Auctions pełni funkcję pośrednika handlowego pomiędzy komitentami 
wstawiającymi Obiekty na aukcję a kupującymi. Regulamin może być przez Organizatora Au-
kcji odwołany bez podania przyczyn lub zmieniony poprzez aneksy dostępne w sali aukcyjnej 
lub poprzez obwieszczenie Aukcjonera. 

Opisy zawarte w Katalogu Aukcyjnym mogą być uzupełnione lub zmienione przez Aukcjonera 
lub osobę przez niego wskazaną przed rozpoczęciem licytacji. Aukcja jest prowadzona w języ-
ku polskim, jednak na specjalne życzenie uczestnika Aukcji niektóre spośród licytacji mogą być 
równolegle prowadzone w językach angielskim i niemieckim. Prośby takie powinny być skła-
dane najpóźniej godzinę przed Aukcją wraz z informacją, których Obiektów dotyczą. Licytacja 
każdego Pojazdu jest poprzedzona wcześniejszą prezentacją.

2. Licytacja osobista
W celu licytacji osobistej należy wypełnić formularz udziału w aukcji i odebrać tabliczkę  
z numerem. W celu ich weryfikacji możemy poprosić o dokument potwierdzający tożsamość 
osoby rejestrowanej (dowód osobisty, paszport, prawo jazdy). Dane osobowe Klientów są 
informacjami poufnymi i pozostają do wyłącznej wiadomości Ardor Auctions i spółek powią-
zanych, które mogą przetwarzać dane osobowe uczestników aukcji w zakresie niezbędnym do 
realizacji zleceń licytacji. Klientom, którzy posiadają nieuregulowane należności z tytułu zaku-
pów na wcześniejszych Aukcjach, możemy odmówić udziału w kolejnej. Prosimy o pilnowanie 
lizaka aukcyjnego. W przypadku jego zgubienia prosimy o natychmiastowe poinformowanie 
o tym naszej obsługi. Po zakończeniu aukcji należy zwrócić tabliczkę z numerem w punkcie 
rejestracji, a w przypadku zakupu należy odebrać potwierdzenie zawartych transakcji

3. Licytacja telefoniczna
Jeżeli nie mogą Państwo uczestniczyć w aukcji osobiście, istnieje możliwość licytacji przez te-
lefon za pośrednictwem jednego z naszych pracowników. Klienci zainteresowani taką usługą 
powinni przesłać wypełniony formularz zlecenia najpóźniej 24 godziny przed rozpoczęciem 
aukcji. Nie ponosimy odpowiedzialności za realizację zleceń dostarczonych później. Formularz 
zlecenia dostępny jest na ostatnich stronach katalogu, w siedzibie naszego domu aukcyjnego 
oraz na naszej stronie internetowej. Formularz należy przesłać faksem, pocztą, mailem lub 
dostarczyć osobiście. Wraz z formularzem prosimy o przesłanie fotokopii dokumentu tożsa-
mości w celu weryfikacji danych. Nasz pracownik połączy się z klientem przed rozpoczęciem 
licytacji wybranych Obiektów. Nie ponosimy jednak odpowiedzialności za brak możliwości 
wzięcia udziału w licytacji telefonicznej w przypadku problemów z uzyskaniem połączenia z 
podanym przez klienta numerem telefonu. Dlatego rekomendujemy wskazanie maksymalnej 
kwoty (bez opłaty aukcyjnej), do której będziemy mogli licytować w Państwa imieniu. Zastrze-
gamy prawo do nagrywania i archiwizowania rozmów telefonicznych, o których mowa powy-
żej. Opisana usługa jest darmowa i poufna. Licytacja telefoniczna wymaga wpłaty zwrotnego 
depozytu-vadium w wysokości 4000zł. Wpłaty należy dokonać na konto: Ardor Auctions sp. 
z o.o Warszawa, ul. Piękna 1A, nr rachunku: Bank Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 
4917 lub zgłosić się do pracowników Ardor Auctions w biurze rejestracji w celu zablokowanie 
kwoty na karcie kredytowej. Ardor Auctions zastrzega sobie możliwość zwrotu vadium po 
upływie 7 dni roboczych od licytacji.

4. Licytacja w imieniu Klienta
Drugą opcją dla klientów, którzy nie mogą osobiście uczestniczyć w aukcji, jest złożenie zlece-
nia licytacji z limitem. Klienci zainteresowani taką usługą również powinni przesłać wypełniony 
formularz najpóźniej 24 godziny przed rozpoczęciem aukcji. Obowiązuje ten sam formularz 
co w przypadku licytacji telefonicznej. Zawarte w formularzu kwoty nie powinny uwzględniać 
opłaty aukcyjnej i opłat dodatkowych, powinny być wyrażone w polskich złotych oraz zgod-
ne z tabelą postąpień przedstawioną w dalszej części przewodnika. Jeżeli podana kwota nie 
jest zgodna z kwotami w tabeli postąpień zostanie ona obniżona. Nasi pracownicy dołożą 
wszelkich starań, aby klient zakupił wybrany Obiekt w możliwie jak najniższej cenie, nie niższej 
jednak niż cena minimalna. Jeśli limit jest niższy niż cena minimalna wówczas dochodzi do 
transakcji warunkowej. W przypadku dwóch lub większej ilości zleceń z takim samym limitem 
decyduje kolejność zgłoszeń. Opisana usługa jest darmowa i poufna. Licytacja w imieniu klienta 
wymaga wpłaty zwrotnego depozytu-vadium w wysokości 4000zł. Wpłaty należy dokonać na 
konto: Ardor Auctions sp. z o.o Warszawa, ul. Piękna 1A, nr rachunku Pekao SA 94 1240 6292 
1111 0010 7207 4917 lub zgłosić się do pracowników Ardor Auctions w biurze rejestracji 
w celu
zablokowanie kwoty na karcie kredytowej. Ardor Auctions zastrzega sobie możliwość zwrotu 
vadium po upływie 7 dni roboczych od licytacji.



8. Vehicle condition 
Catalogue descriptions do not fully reflect the state of repair of the Vehicle. Lack of such infor-
mation does not automatically mean that the Item is undamaged or flawless. Legal and techni-
cal condition of Vehicles listed in the Catalogue has been established based on the documen-
tation presented by the Owners and on the inspections made by our experts. It is therefore 
advised for prospective buyers to inspect vehicles thoroughly during pre-auction exhibition. 
Upon Buyer’s explicit request we may recommend an expert to help carry out the inspection. 
  
9. Exhibition of Auction Lots 
Pre-auction Exhibitions are available to visitors who have purchased the auction catalogue. 
We encourage prospective buyers to contact our experts, who are willing to answer any 
questions and provide detailed information on each vehicle. 
 
10. Legal restrictions 
According to the provisions of the Act of 23rd July 2003 on the Protection and Care of 
Historical Monuments (Journal of Laws of 2003 No. 162, item 1568, as amended) – export 
of means of transport older than 50 years and worth more than 32 000 Polish Zloty is only 
possible with authorisation of the supervisory authority. 
 
According to the provisions of the Act of 21st November 1996 on Museums (Journal of Laws 
of 2003 No. 5, item 24, as amended) – registered museums have pre-emption right to acquire 
monuments sold at the Auction. 
 
According to the provisions of the Act of 16th November 2000 on Prevention of Bringing 
any Asset Values Originating from Illegal or Undisclosed Sources into Financial Circulation and 
on Counteracting the Financing of Terrorism (Journal of Laws of 2000 No. 116, item 1216, 
as amended) – Auction Organiser is obliged to collect personal data of Buyers who make 
transactions worth more than 15 000 euros. 

11. Catalogue subscription 
In order to subscribe to our catalogues one may contact us at telephone number +48 22 395 
61 26 or at our e-mail address kontakt@ardorauctions.pl. Catalogues are also available on our 
website www.ardorauctions.pl. 

12. Bid bond
Should a person or entity be willing to participate at the Auction reside or registered outside 
the borders of the Republic of Poland, it is mandatory for them to pay the Bid bond. Other-
wise they shall not be entitled to participate at the Auction. Bid bond is set at 2.500,- euros 
(two thousand five hundred) and should be transferred to a dedicated bank account of the 
Auction Organizer handled by the Pekao S.A. bank, account number 56 1240 6292 1978 
0010 7207 5028. Payment has to be made no later than 24 hours prior to commencement 
of the Auction. Bid bond is deemed paid once the amount is put down on the bank account. 
Should a person participating at the Auction, despite their offer being accepted, is not willing 
to perform the contract entered into during the course of Auction, Auction Organizer may 
void the contract, thus retaining the Bid bond. The issued Bid bond is deemed by the Auction 
Organizer as part of the purchase price, auction fee and other additional fees. In other cases 
Auction Organizer shall return the Bid Bond within 14 days after the Auction is concluded 
to the bank account of the Auction participant, from which the Bid Bond was originally trans-
ferred. Auction Organizer may allow a person mentioned in the first sentence, who did not 
issue the Bid Bond within the aforementioned date, by means of an individual decision in form 
of a document.
 
II. AUCTION 
One may take part in the bidding personally, after placing a telephone bid or using limlot. 
 
1. Course of the auction  
The Auction is conducted by an Auctioneer, who reads out Lots and subsequent biddings, 
names bidders, declares bidding closed and names the winner. Bidding is closed the moment 
the hammer falls. This also means that the bidder who offered the highest amount enters 
into a sale agreement with the auction house. Should any dispute arise during bidding, the 
Auctioneer settles it or starts bidding of a given Lot from the beginning. We reserve the right 
to record the bidding using devices registering sound and vision. We reserve the right to only 
auction off Lots submitted by participants prior to the Auction, in which case Lot numbers are 
handed over to the auction house staff. The Auctioneer has the right to freely divide or join 
Lots or to withdraw them. Participation in the auction is governed by TERMS AND CON-
DITIONS OF AUCTION SALE and by this very CUSTOMER’S GUIDELINE. We encourage 
you to get acquainted with these two-part Terms and Conditions. Their aim is to present the 
legal relationship between the Auction House Ardor Auctions and the Auction Buyer. Ardor 
Auctions acts as an intermediary between consignors who put up Lots on the Auction and 
buyers. Transactional conditions can be revoked or amended without giving reasons by means 
of supplements available on the auction site or by announcements made by the Auctioneer. 
Catalogue descriptions may be changed or amended by the Auctioneer or a person designa-
ted by them before Bidding starts. Auction is held in Polish, but on specific request of the par-
ticipants some of the biddings may be held in English or German concurrently. Such requests 

should be expressed at least an hour before the auction together with information which Lot 
they refer to. Bidding of each vehicle is preceded by its presentation. 
2. Deposit
Auction Organizer may require the payment of a Deposit of 4000,- (four thousand) Polish 
złoty. Deposit can be paid in either way:
By making a money transfer to a dedicated bank account of the Auction Organizer handled 
by the Bank Pekao S.A. bank, account number 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917. Payment 
has to be made no later than 24 hours prior to commencement of the Auction. Bid bond is 
deemed paid once the amount is put down on the bank account of Auction Organizer, or;
By approaching Ardor Auctions employees directly at the registration desk to secure Deposit 
on the credit card.
Should a person participating at the Auction, despite their offer being accepted, is not willing 
to perform the contract entered into during the course of Auction, Auction Organizer may 
void the contract, thus retaining the Bid bond. The issued Bid bond is deemed by the Auction 
Organizer as part of the purchase price, auction fee and other additional fees. In other cases 
Auction Organizer shall return the Bid Bond within 14 days after the Auction is concluded to 
the bank account of the Auction participant, from which the Bid Bond was originally transfer-
red or, if the Bid Bond was secured on a credit card, it will be reimbursed within 7 days after 
the Auction is concluded.

3. Personal bidding  
In order for a personal bidding to take place one is obliged to fill in an auction form and rece-
ive a number plate. We may ask such person for an identity document (ID card, driving license, 
passport) to verify personal data. Personal data of our customers are strictly confidential 
and remain at the sole disposal of Ardor Auctions and related companies, who are entitled 
to process them to an extent necessary for the execution of bidding tasks. Customers who 
have outstanding balance remaining after previous auctions may be declined the right to take 
part at subsequent auctions. We would like to ask our guests to keep an eye on their number 
plate. Should it be lost, please immediately report this fact to our staff. The number plate must 
be returned to the registration office after the auction. In case a Lot is purchased, one should 
obtain the transaction confirmation.   

 
4. Telephone bidding 
If one is not able to take part in the Auction personally, there is a possibility of bidding over the 
telephone via one of our staff members. Customers interested in such solutions should send 
in a completed order form at least 24 hours prior to the beginning of the auction. We are not 
responsible for execution of orders delivered after that point. Order form is available on the 
final pages of the catalogue, in our office and on our website. Such form should be delivered 
via fax, mail, e-mail or personally. It should also include a photocopy of an identity document in 
order to verify personal data. Our staff member will establish telephone connection with the 
customer before bidding of a desired Lot begins. We are not responsible for the customer 
not being able to take part in the telephone bidding if a number provided by the customer 
is not available. We therefore recommend specifying a maximum amount (not including the 
Auction Fee) we are entitled to bid for on one’s behalf. We reserve the right to record phone 
calls mentioned above. The service is free of charge and fully confidential. Telephone bidding 
requires payment of a repayable security deposit set at 4000 Polish Zloty. Payment should be 
transferred to our bank account with following credentials: Ardor Auctions sp. z o.o Warszawa, 
ul. Piękna 1A, bank account number: Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917or turn 
to our staff members at the registration office so that they can block the aforementioned 
account on your credit card. Ardor Auctions reserves the right to repay security deposit after 
seven working days after the auction. 

5. Bidding on customer’s behalf  
Another possibility for customers who are not able to take part in the auction personally is 
to place a bidding order with limlot. Customer interested in such service should submit the 
filled form at least 24 hours prior to the auction. The form should be the same as the one 
for telephone bidding. Amounts specified in the form should not include auction fee or addi-
tional fees, should be expressed in Polish Zloty and be filled in accordance with the table of 
increments, presented in subsequent part of this guideline. Should the specified amount not 
be compliant with the table of increments it will be reduced. Our employees will make every 
effort so that the customer can purchase the chosen Lot at the lowest possible price, but not 
below reserve price. Should the limit imposed by the bidder be lower than the reserve price, 
a conditional transaction is made. Should two orders with an equal limlot be placed, sequence 
of bidding will decide. This service is free of charge and confidential. Bidding on behalf of the 
customer requires payment of a repayable security deposit set at 4000 Polish Zloty. Payment 
should be either transferred to our bank account with following credentials: Ardor Auctions 
sp. z o.o Warszawa, ul. Piękna 1A, bank account number: Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 
7207 4917, or one can turn to our staff members at the registration office so that they can 
block off the aforementioned account on your credit card. Ardor Auctions reserves the right 
to repay security deposit after seven working days after the auction.



1. Płatność
Kupujący zobowiązany jest do zapłaty należności za wylicytowane Obiekty w terminie 4 dni 
roboczych od dnia Aukcji. Przekroczenie wyznaczonego terminu grozi naliczeniem odsetek 
ustawowych za okres opóźnienia w zapłacie. Akceptujemy płatność w gotówce, kartami płat-
niczymi (MasterCard, VISA) oraz przelewem bankowym na konto Pekao SA 94 1240 6292 
1111 0010 7207 4917. W tytule przelewu prosimy wpisać nazwę Aukcji, datę Aukcji, nazwę 
oraz numer Obiektu.

2. Płatność w walutach innych niż polski złoty
Wszystkie transakcje zawierane są w polskich złotych. Na specjalne życzenie po wcześniejszym 
uzgodnieniu dopuszczamy wpłaty w euro, dolarach amerykańskich lub funtach brytyjskich. 
Wartość transakcji opłacanej w innej walucie niż polski złoty będzie powiększona o opłatę 
manipulacyjną w wysokości 1%. Przeliczenia dokonujemy po dziennym kursie kupna waluty 
MBank.

3. Odstąpienie od umowy
W razie opóźnienia nabywcy w zapłacie możemy odstąpić od umowy z nabywcą po bezsku-
tecznym upływie terminu dodatkowego wyznaczonego na zapłatę.

4. Reklamacje
Wszelkie możliwe reklamacje rozpatrywane są zgodnie z przepisami prawa polskiego. W przy-

1. WPROWADZENIE
Każdy Pojazd zaprezentowany w katalogu aukcyjnym przeznaczony jest do sprzedaży na 
warunkach określonych: a) w WARUNKACH SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ, b) w innych in-
formacjach podanych w pozostałych częściach katalogu aukcyjnego, szczególności w PRZE-
WODNIKU DLA KLIENTA, c) w dodatkach do katalogu aukcyjnego lub innych materiałach 
udostępnionych przez Ardor Auctions na Aukcji. W każdym przypadku zmiana warunków 
może nastąpić poprzez stosowny aneks bądź ogłoszenie podane do wiadomości przez Au-
kcjonera przed rozpoczęciem Aukcji. Poprzez licytację na Aukcji, niezależnie czy osobistą, czy za 
pośrednictwem przedstawiciela, czy też na podstawie złożonego zlecenia licytacji telefonicznej 
lub z limitem, licytujący i kupujący wyrażają zgodę na brzmienie niniejszych WARUNKÓW 
SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ ze zmianami i uzupełnieniami.

2. ARDOR AUCTIONS JAKO POŚREDNIK HANDLOWY
Ardor Auctions występuje jako zastępca pośredni działający w imieniu własnym, lecz na rachu-
nek komitenta uprawnionego do rozporządzenia Obiektem, chyba że inaczej zastrzeżono w 
katalogu, jego zmianach lub w ogłoszeniach podanych do wiadomości przed aukcją.

3. LICYTOWANIE NA AUKCJI
1)Ardor Auctions może według swojego uznania odmówić dopuszczenia niektórych osób do 
udziału w Aukcji lub sprzedaży poaukcyjnej. Wszyscy licytujący muszą zarejestrować się przed 
Aukcją, dostarczyć wymagane informacje przewidziane w formularzu rejestracji, okazać doku-
ment potwierdzający tożsamość oraz odebrać lizak z numerem licytacyjnym. 
2) Dla wygody licytujących, którzy nie mogą uczestniczyć w aukcji osobiście, Ardor Auctions 
może zrealizować pisemne zlecenie licytacji. W takim przypadku nieobecni licytujący powinni 
wypełnić formularz „zlecenie licytacji”, który można znaleźć w katalogu, na stronie interneto-
wej Ardor Auctions lub otrzymać w siedzibie Ardor Auctions. Kwoty wskazane przez licytują-
cego w zleceniu licytacji nie powinny zawierać Opłaty aukcyjnej i opłat dodatkowych, powinny 
być wyrażone w polskich złotych. Aukcjoner nie akceptuje zlecenia licytacji, w którym nie ma 
wskazanej maksymalnej kwoty, do której Ardor Auctions może zrealizować zlecenie. Ardor 
Auctions dołoży starań, aby Klient zakupił wybrany Obiekt w możliwie jak najniższej cenie, nie 
niższej jednak niż cena minimalna. Jeśli limit podany przez licytującego jest niższy niż cena mini-
malna, a stanowi jednocześnie najwyższą ofertę, wówczas dochodzi do transakcji warunkowej. 
W przypadku dwóch lub większej ilości zleceń z takim samym limitem decyduje kolejność 
zgłoszeń. Wszystkie zlecenia licytacji wraz z fotokopią dokumentu tożsamości umożliwiającym 
weryfikację danych osobowych powinny być przesłane (pocztą, faxem bądź e-mailem) albo 
dostarczone osobiście do siedziby Ardor Auctions przynajmniej 24 godziny przed rozpoczę-
ciem Aukcji. Dostarczone później zlecenia mogą nie być zrealizowane.
3)Od osób zainteresowanych licytacją przez telefon wymaga się zgłoszenia chęci licytacji tele-
fonicznej poprzez wypełnienie formularza „zlecenie licytacji”, dostępnego w katalogu, na stro-
nie internetowej Ardor Auctions lub w siedzibie Ardor Auctions. Wszystkie zlecenia licytacji 

padku gdy nabywcą Pojazdu jest konsument, Ardor Auctions nie odpowiada z tytułu rękojmi 
za wady fizyczne, jeżeli zostanie ona stwierdzona po upływie roku od dnia wydania rzeczy 
nabywcy. Wobec osób nie będących konsumentami Ardor Auctions nie ponosi odpowiedzial-
ności z tytułu rękojmi za wady fizyczne lub prawne.

5. Odbiór zakupionego Obiektu
Przy odbiorze zakupionych Obiektów wymagamy okazania dokumentu potwierdzającego 
tożsamość. Obiekty mogą zostać wydane nabywcy lub osobie posiadającej pisemne upoważ-
nienie. Może to nastąpić tylko w momencie pełnej płatności i uregulowania wszystkich zobo-
wiązań wynikających z wcześniejszych zakupów. Zakupione na Aukcji Obiekty powinny być 
odebrane w ciągu 5 dni od zakończenia Aukcji. Jeżeli ta data zostanie przekroczona, doliczane 
są koszty magazynowania w wysokości 300,- (słownie: trzystu) złotych za każdy rozpoczęty 
dzień magazynowania.

6. Transport
Transport pojazdów pozostaje w gestii nabywcy. Organizator Aukcji może wskazać firmy, któ-
re pomogą w realizacji transportu Pojazdu, jednak nie bierze odpowiedzialności za jakość ani 
wykonanie tejże usługi.

7. Pozwolenie na eksport
Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad za-
bytkami (Dz.U. 2014 poz. 1446 z późn. zm.) – na wywóz środków transportu, które mają 
więcej niż 50 lat i ich wartość jest wyższa niż 32 000 zł niezbędne jest uzyskanie pozwolenia 
właściwego organu.

III. PO AUKCJI

WARUNKI SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ

powinny być przesłane (pocztą, faxem, mailem) lub dostarczone osobiście do siedziby Ardor 
Auctions przynajmniej 24 godziny przed rozpoczęciem aukcji. Wymaga się również przesłania 
fotokopii dokumentu tożsamości w celu weryfikacji danych osobowych. Dostarczone póź-
niej zlecenia mogą nie być zrealizowane. Licytacja telefoniczna może być nagrywana, złożenie 
zlecenia jest równoznaczne z wyrażeniem zgody na nagrywanie rozmowy telefonicznej. Na 
wypadek trudności z połączeniem telefonicznym licytujący może określić na zleceniu limit, do 
którego pracownik Ardor Auctions będzie licytować pomimo braku połączenia. Jeśli żaden 
limit nie jest określony na zleceniu, pracownik Ardor Auctions uznaje w takim wypadku, że 
klient oferuje przynajmniej cenę wywoławczą. 
4) Podczas licytacji, zarówno osobistej, telefonicznej, jak i za pośrednictwem pracownika Ardor 
Auctions, licytujący bierze osobistą odpowiedzialność za zapłatę za wylicytowane Obiekty, co 
opisane jest dokładniej w paragrafie 3 punkcie 5 poniżej, chyba że przed rozpoczęciem aukcji 
zostało wyraźnie uzgodnione na piśmie z Ardor Auctions, że oferent jest pełnomocnikiem 
zidentyfikowanej osoby trzeciej akceptowalnej przez Ardor Auctions. 
5) Usługa licytacji na podstawie zlecenia licytacji nie podlega żadnej opłacie. Ardor Auctions 
zobowiązuje się dochować należytej staranności w realizacji zleceń, jednak nie ponosi odpo-
wiedzialności za niezrealizowanie takich ofert, chyba że wina za brak realizacji zlecenia leży 
wyłącznie po stronie Ardor Auctions.

4. PRZEBIEG AUKCJI
1)O ile nie zastrzeżono inaczej poprzez symbol, każdy Obiekt oferowany jest z zastrzeżeniem 
Ceny minimalnej, która jest poufną najniższą ceną sprzedaży uzgodnioną między Ardor Auc-
tions i komitentem. 
2) Aukcjoner może w każdym momencie aukcji wycofać którykolwiek Obiekt, ponownie za-
oferować przedmiot do sprzedaży (również bezpośrednio po uderzeniu młotkiem) w razie 
zaistnienia błędu bądź sporu co do wyniku licytacji. W powyższym przypadku aukcjoner może 
podjąć wszelkie działania, które uzna za stosowne i racjonalne. Jeżeli jakikolwiek spór co do 
wyniku licytacji powstanie po Aukcji, wynik sprzedaży w ramach Aukcji uznaje się za ostateczny. 
3) Aukcjoner rozpoczyna licytację i decyduje o wysokości kolejnych postąpień. W celu osią-
gnięcia ceny minimalnej Obiektu Aukcjoner i pracownicy Ardor Auctions mogą składać w toku 
licytacji oferty w imieniu komitenta bez wskazania, że czyni to w imieniu komitenta, bądź to 
przez składanie następujących po sobie ofert licytacyjnych, bądź też oferty w odpowiedzi na 
oferty składane przez innych oferentów. Jeżeli nie ma żadnych ofert na dany Obiekt, Aukcjoner 
może uznać przedmiot za niesprzedany. 
4) Ceny na Aukcji podawane są w polskich złotych i w tej walucie powinna być dokonana płat-
ność, chyba że Obiekt w katalogu jest wyceniony w innej walucie: euro lub dolarach amery-
kańskich. Licytacja jest wtedy przeprowadzana w walucie wyceny katalogowej. W odpowiedzi 
na potrzeby klientów zagranicznych Estymacje w katalogu aukcyjnym mogą być podawane 
także w euro, funtach brytyjskich i dolarach amerykańskich, odzwierciedlając w przybliżeniu 
cenę przy obecnym kursie waluty. Stosownie do tego Estymacje podawane w euro, funtach 



1. Payment  
The Buyer is obliged to pay for the won Lots within four working days from the Auction. Sho-
uld the Buyer fail to pay on time, statutory interest may be charged for the delay period. We 
accept payments in cash, by card payment (MasterCard, VISA) or bank transfer to our bank 
account number: Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917. Payment title should include 
the name and date of the auction, as well as the name and number of the Lot. 
 
2. Payment in currencies other than Polish Zloty  
All the transactions are made in Polish Zloty. However, upon special request we may accept 
payments other currencies, such as Euros, US Dollars or British Pounds after prior notice. 
Value of transactions paid in currencies other than Polish Zloty will be increased by a handing 
fee (1 % of the total transaction value). The final amount is calculated according to the mBank’s 
daily buying rate of a given currency. 
 
3. Withdrawal from the contract 
In the event of delayed payment we may withdraw from the contract after the additional 
term for payment of the amount due expires ineffectively. Ardor Auctions is authorized to 
make a declaration of withdrawal from the buyer within no more than 6 months of the date 
of auction.
 

1. INTRODUCTION

Each vehicle presented in the auction catalogue is destined for sale on conditions described 

in a) TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE, b) in other information specified 

in remaining parts of the auction catalogue, especially in the CUSTOMER’S GUIDELINE, c) 

in supplements to the auction catalogue or other materials made public by Ardor Auctions 

during the Auction. In any case conditions may be changed by means of an appropriate sup-

plement or announcement voiced by the Auctioneer before the Auction. Bidders and buyers 

consent to the TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE with its amendments and 

supplements by taking part at the bidding, regardless of whether they do it personally, by a 

representative, telephone or limlot. 

 

2. ARDOR AUCTIONS AS A TRADE INTERMEDIARY

Ardor Auctions acts as an indirect deputy acting on its own behalf, but for the account of a 

consignor entitled to the disposal of the Lot, unless provided otherwise in the catalogue, its 

amendments or announcements voiced prior to the auction.  

 

3. BIDDING AT THE AUCTION

1) Ardor Auctions may prevent certain persons from taking part at the Auction or at the 

post-auction sale at its own discretion. All the bidders must register prior to the auction, 

deliver necessary information provided for in the registration form, present a document con-

firming their identity and receive a number plate. 2) For the sake of the convenience of bid-

ders, who are not able attend the auction personally, Ardor Auctions may execute a written 

bidding order. In such case absent bidders should fill in the “bidding order” form, which can 

be found in the catalogue, on the Ardor Auctions website or in the office Ardor Auctions. 

Amounts specified in the bidding order shall not include auction fee and additional fees and 

should be expressed in Polish Zloty. The Auctioneer shall not accept a bidding order without 

the maximum amount, up to which Ardor Auctions may execute the order. Ardor Auctions 

will make any effort so that the customer can purchase the chosen Lot at the lowest possible 

price, but not below reserve price. Should the limit imposed by the bidder be lower than the 

reserce price, but at the same time be the highest offer, a conditional transaction takes place. 

Should there be two orders with equal limlot, the sequence of bidding will decide.  All the 

bidding orders together with photocopies of identity documents that allow for verification 

of personal data should be sent (via mail, fax or e-mail) or delivered personally to the Ardor 

Auctions office at least 24 hours prior to the auction. Orders submitted after this point may 

not be executed. 3) Persons interested in taking part at the bidding via telephone are obliged 

to express their will of doing so by filling in the “bidding order” form, available in the catalogue, 

on the Ardor Auctions website or in the Ardor Auctions office. All bidding orders should be 

sent (via mail, fax or e-mail) or delivered personally to the Ardor Auctions office at least 24 

hours prior to the auction. Photocopies of identity documents that allow for verification of 

personal data are also required. Orders submitted after this moment may not be executed. 

4. Complaints  
All the complaints are handled in accordance with the Polish law. If the person who purchases 
Lot is a consumer, Ardor Auctions shall not be liable for physical defects under statuatory 
warranty if they come to light after more than a year from handing the purchase over to the 
buyer. Ardor Auctions shall not be rendered liable towards persons who are not consumers 
for physical and legal defects.
 
5. Receipt of the purchased Lot  
Handing over the Lot requires the buyer to show a document proving their identity. Lots 
may be handed over to the buyer himself or to a holder of a written authorisation. This may 
occur only once full payment and outstanding payments resulting from previous purchases 
have been made. Purchased Lots should be received within 5 days after the auction. Should 
this date be exceeded, storage fee of 300,- (three hunderd) Polish złoty for each commenced 
day of storage will be applied.
 
6. Shipping  
Shipping of vehicles is left to the buyer. The Ardor Auctions auction house may appoint com-
panies who will help transport the vehicle, but will not bear responsibility for quality or exe-
cution of this service. 
 
7. Export permit  
According to the provisions of the Act of 23 July 2003 on the protection and care of historical 
monuments (Journal of Laws of 2003 No. 162, item 1568, as amended), in order to be able to 
export means of transport older than 50 years and worth more than 32 000 Polish Zloty, it is 
necessary to obtain permission from the relevant competent authority. 

III. AFTER THE AUCTION

TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE

Telephone bidding may be recorded, by submitting order one giving a consent to recording 

the phone call. In the event of difficulties regarding the phone connection, the bidder may 

specify the highest amount up to which the employee of the auction house is entitled to bid 

for despite lack of connection. 

Should there be no limit specified on the order, employee of the auction house assumes that 

the bidder is offering an amount at least equal to Reserve Price. 4) During the bidding, be it 

personal, telephone or via an Ardor Auctions employee, the bidder is personally responsible 

for making a payment for the won Lots, which is precisely described in paragraph No. 3, point 

5 below, unless it was previously agreed with Ardor Auctions in form of a written statement, 

that the bidder is a plenipotentiary of an identified third party accepted by Ardor Auctions. 

5) Bidding service based on the bidding form is free of charge. Ardor Auctions is obliged to 

execute orders with due diligence, but is not responsible for failing to do so, unless the fault 

lies solely with Ardor Auctions. 

 

4. COURSE OF THE AUCTION 

1) Each Lot is offered subject to a Reserve Price, which is a confidential sales price set by Ar-

dor Auctions and the consignor, unless provided otherwise via symbol. 2) The Auctioneer may 

withdraw any Lot at any point of the auction, or put it back on offer once again (also directly 

after the hammer fall) if any errors or disputes as to the results of bidding should arise. In 

such event the Auctioneer may undertake any action they deem appropriate and reasonable. 

Should any dispute as to the outcome of bidding arise after the auction, the outcome of 

the auction is deemed final. 3) The Auctioneer starts the bidding and decides on how high 

increments should be. In order to meet the Reserve Price of the Lot, the Auction Organiser 

and the employees of Ardor Auctions may submit offers on behalf of a consignor in the 

course of bidding without hinting at the fact they’re doing so on their behalf, be it by making 

subsequent bidding offers, or making offers in response to offers made by other bidders. 

Should there be no bidding offers for a given Lot, the Auctioneer may deem the Lot unsold. 

4) Prices during the auction are expressed in Polish Zloty. The payment should be made in 

this currency, unless the Lot is priced in Euros or US Dollars according to the catalogue. 

Bidding is then conducted in the same currency as the one specified in catalogue pricing. In 

order to cater for the demands of our foreign customers, estimates in the catalogue can be 

expressed in Euros, British Pounds or US Dollars, reflecting the approximate price given the 

current exchange rate. Estimates expressed in Euros, British Pounds or US Dollars are purely 

indicative. 5) The bidder who offered the highest amount accepted by the Auctioneer wins 

the bidding. The stroke of the hammer means that the highest offer has been accepted and 

that a purchase agreement between Ardor Auctions and the buyer has been made. Risk and 

liability for the Lot  which becomes the property of the buyer, have been described in paragraph 
6 below. 6) Each post-auction sale of Lots offered on auction are also subject to TERMS AND 
CONDITIONS OF AUCTION SALE. 



brytyjskich i dolarach amerykańskich mają charakter wyłącznie orientacyjny. 
5) Licytujący, który zaoferował najwyższą kwotę zaakceptowaną przez Aukcjonera, jest zwy-
cięzcą licytacji. Uderzenie młotkiem przez Aukcjonera oznacza akceptację najwyższej oferty i 
zawarcie umowy sprzedaży między Ardor Auctions a kupującym. Ryzyko i odpowiedzialność 
za Obiekt przechodzący na własność kupującego opisane zostały w paragrafie 6 poniżej. 
6) Każda poaukcyjna sprzedaż Obiektów oferowanych na aukcji podlega również WARUN-
KOM SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ. 

5. CENA NABYCIA I OPŁATA AUKCYJNA
1)Do kwoty wylicytowanej doliczana jest Opłata aukcyjna oraz opłaty dodatkowe wynikające 
z oznaczeń katalogowych Obiektu. Opłata aukcyjna stanowi część końcowej ceny Obiektu  
i reprezentuje 15% kwoty wylicytowanej. 2) Do kwoty wylicytowanej mogą zostać doliczone 
inne podatki i opłaty, jeśli w katalogu zaznaczone to zostało odpowiednimi oznaczeniami .   
3) Jeśli nie uzgodniono inaczej, kupujący jest zobowiązany uiścić należność w terminie 5 dni od 
daty aukcji, niezależnie od uzyskania pozwolenia na eksport czy innych pozwoleń. Opłaty mają 
być uiszczone w polskich złotych gotówką, kartą lub przelewem bankowym: a) Ardor Auc-
tions akceptuje płatność kartami płatniczymi MasterCard, VISA b) Ardor Auctions akceptuje 
płatność przelewem bankowym na konto Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917, 
W tytule prosimy wpisać nazwę aukcji, datę aukcji, nazwę oraz numer Obiektu. 4) Wpłacone 
Wadium lub Depozyt Ardor Auctions zalicza na poczet zapłaty wylicytowanej kwoty, opłaty 
aukcyjnej oraz opłat dodatkowych. 5) Własność zakupionego Obiektu nie przejdzie na ku-
pującego, dopóki Ardor Auctions nie otrzyma pełnej ceny nabycia za Obiekt, w tym opłaty 
aukcyjnej. Ardor Auctions nie jest zobowiązana do przekazania Obiektu kupującemu do chwili 
przeniesienia własności Obiektu na kupującego. Wcześniejsze przekazanie Obiektu kupują-
cemu nie jest równoznaczne z przeniesieniem prawa własności Obiektu na kupującego ani 
zwolnieniem z obowiązku zapłaty przez niego ceny nabycia.

6. ODBIÓR ZAKUPU
1)Odbiór wylicytowanych pojazdów jest możliwy po dokonaniu wpłaty pełnej ceny nabycia 
oraz uregulowaniu innych płatności wobec Ardor Auctions i spółek powiązanych. Jak tylko 
nabywca spełni wszystkie wymagania, powinien skontaktować się z domem aukcyjnym, aby 
umówić się na odbiór pojazdu. 
2) Kupujący powinien odebrać zakupiony Obiekt w terminie 5 dni od daty aukcji. Po tym ter-
minie Ardor Auctions transportuje wszystkie wylicytowane pojazdy do magazynu zewnętrz-
nego, a kupujący obciążony zostanie kosztami transportu oraz magazynowania. Wielkość opłat 
będzie uzależniona od operatora magazynu. Zaakceptowanie niniejszego regulaminu równo-
znaczne jest z zaakceptowaniem regulaminu spółki magazynowej. Po upływie 5 dni od daty 
aukcji na kupującego przechodzi ryzyko utraty i uszkodzenia nieodebranego Obiektu, a także 
ciężary związane z takim Obiektem, w tym koszty jego ubezpieczenia. Ardor Auctions odpo-
wiada względem kupującego za szkody z tytułu straty lub uszkodzenia Obiektu, jednak jedynie 
do wysokości ceny nabycia Obiektu.
3)Jeżeli Klient sam wybierze firmę transportową, jej przedstawiciel powinien skontaktować się 
z Ardor Auctions telefonicznie przed planowanym odbiorem pojazdu. 
4) Ardor Auctions będzie wymagało okazania dowodu osobistego przed przekazaniem 
Obiektu nabywcy bądź jego przedstawicielowi, który dodatkowo powinien posiadać pisemne 
upoważnienie od nabywcy.

7. BRAK PŁATNOŚCI
Bez uszczerbku dla innych praw sprzedającego, w przypadku gdy nabywca nie uiści pełnej ceny 
nabycia za Obiekt w terminie 5 dni od daty aukcji, Ardor Auctions może zastosować jeden lub 
kilka z poniższych środków prawnych: 
a) przechować Obiekt w magazynie Ardor Auctions  lub w innym miejscu na ryzyko i koszt 
Klienta; b) odstąpić od umowy sprzedaży Obiektu, zatrzymując dotychczasowe opłaty na po-
czet pokrycia szkód; 
c) odrzucić zlecenie nabywcy w przyszłości lub zrealizować takie zlecenie pod warunkiem 
uiszczenia kaucji; 
d) naliczać odsetki ustawowe w wysokości 12% w skali roku od dnia wymagalności płatności 
do dnia zapłaty pełnej ceny nabycia; 
e) odsprzedać Obiekt na aukcji lub prywatnie z Estymacjami i Ceną Minimalną ustaloną przez 
Ardor Auctions. Jeśli Obiekt na drugiej aukcji sprzeda się za kwotę niższą niż cena nabycia, na 
której kupujący wylicytował Obiekt, nabywca pozostający w zwłoce będzie zobowiązany do 
pokrycia różnicy wraz z kosztami przeprowadzenia dodatkowej aukcji; 
f) wszcząć postępowanie sądowe przeciwko kupującemu w celu odzyskania zaległości; 
g) potrącić należności nabywcy względem Ardor Auctions z wierzytelności wobec tego na-
bywcy wynikających z innych transakcji; 
h) podjąć wszelkie inne działania odpowiednie do zaistniałych okoliczności.

8. DANE OSOBOWE KLIENTA
W związku ze świadczonymi usługami oraz wymogami prawnymi związanymi z przeprowa-
dzeniem aukcji Ardor Auctions może wymagać od Klientów podania danych osobowych lub 
w niektórych przypadkach (np. w celu sprawdzenia wypłacalności, poświadczenia tożsamości 
Klienta lub w celu uniknięcia fałszerstwa) pozyskać dane o Kliencie od osób trzecich. Ardor 
Auctions może również wykorzystać dane osobowe dostarczone przez Klienta w celach mar-
ketingowych, dostarczając materiały o produktach, usługach bądź wydarzeniach organizowa-
nych przez Ardor Auctions oraz spółki powiązane. Zgadzając się na WARUNKI SPRZEDAŻY 
AUKCYJNEJ i podając dane osobowe, klienci zgadzają się, że Ardor Auctions i spółki powią-
zane mogą wykorzystać te dane do ww. celów. Jeśli Klient chciałby uzyskać więcej informacji 
o polityce prywatności, skorygować swoje dane lub zrezygnować z dalszej korespondencji 
marketingowej, prosimy o kontakt telefoniczny lub mailowy.

9. OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOŚCI
1)Ardor Auctions wyłącza wszelkie gwarancje w najszerszym zakresie dopuszczonym pra-
wem. 2) Całkowita odpowiedzialność Ardor Auctions będzie ograniczona wyłącznie do ceny 
nabycia zapłaconej przez kupującego. 3) Ardor Auctions nie jest odpowiedzialna za pomyłki 
słowne czy na piśmie w informacjach podanych Klientom oraz nie ponosi odpowiedzialności 
wobec żadnego licytującego za błędy w trakcie prowadzonej aukcji lub popełnione w innym 
zakresie związanym ze sprzedażą pojazdu. 4) Ardor Auctions nie bierze odpowiedzialności 
wobec kupującego za szkody przewyższające cenę nabyciaj, niezależnie czy taka szkoda jest 
charakteryzowana jako bezpośrednia, pośrednia, szczególna, przypadkowa czy następcza. Ar-
dor Auctions nie jest zobowiązane do zapłaty odsetek od ceny zakupu. 5) Żaden przepis  
w niniejszych WARUNKACH SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ nie wyklucza lub nie ogranicza od-
powiedzialności Ardor Auctions wobec kupującego, wynikającej z jakiegokolwiek oszustwa 
bądź świadomego wprowadzenia w błąd, lub z winy umyślnej.

10. PRAWA AUTORSKIE
Prawa autorskie do wszystkich zdjęć, ilustracji i tekstów związanych z Obiektem, sporządzo-
nych przez lub dla Ardor Auctions, włączając zawartość tego katalogu, stanowią własność Ar-
dor Auctions. Nie mogą być one wykorzystane przez kupującego ani inne osoby bez uprzed-
niej zgody pisemnej Ardor Auctions.

11. POSTANOWIENIA OGÓLNE
1)Niniejsze WARUNIKI SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ wraz późniejszymi zmianami i uzupełnie-
niami, o których mowa wparagrafie 1 powyżej, wyczerpują całość praw i obowiązków pomię-
dzy stronami w odniesieniu do sprzedaży Obiektu. 
2) Wszelkie zawiadomienia powinny być kierowane na piśmie na adres Ardor Auctions. Po-
wiadomienia kierowane do Klientów będą przesyłane na adres podany w ostatnim piśmie 
do Ardor Auctions. 
3) Jeśli jakiekolwiek z postanowień WARUNKÓW SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ okazałoby się 
nieważne, bezskuteczne lub niemożliwe do zastosowania, pozostałe postanowienia będą na-
dal obowiązywać. Brak działania lub opóźnienie w wykonywaniu praw wynikających z WA-
RUNKÓW SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ nie oznacza zrzeczenia się praw lub zwolnienia z obo-
wiązków ani nie uchyla obowiązywalności całości bądź części z postanowień WARUNKÓW 
SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ.

12. PRAWO OBOWIĄZUJĄCE
Prawa i obowiązki stron wynikające z niniejszych WARUNKÓW SPRZEDAŻY AUKCYJNEJ, 
przebieg aukcji i jakiekolwiek sprawy związane z powyższymi postanowieniami podlegają pra-
wu polskiemu. Dom Aukcyjny Ardor Auctions w szczególności zwraca uwagę na przepisy: 1) 
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 
1568, z późn. zm.) – wywóz określonych Obiektów poza granice kraju wymaga zgody odpo-
wiednich władz, 2) ustawy z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach (Dz. U. z 1997 r. Nr 5, poz. 24, 
z późn. zm.) – muzea rejestrowane mają prawo pierwokupu zabytków bezpośrednio na aukcji 
za kwotę wylicytowaną powiększoną o opłatę aukcyjną, 3) ustawy z dnia 16 listopada 2000 r. o 
przeciwdziałaniu wprowadzaniu do obrotu finansowego wartości majątkowych pochodzących 
z nielegalnych lub nieujawnionych źródeł oraz o przeciwdziałaniu finansowaniu terroryzmu 
(Dz. U.z 2000r. Nr 116, poz. 1216 z późn. zm.) – Dom Aukcyjny jest zobowiązany do zbierania 
danych osobowych nabywców dokonujących transakcji w kwocie powyżej 15 000 euro.

13.STAN TECHNICZNY
Wszelkie informacje na temat stanu technicznego pojazdu mają charakter tylko informacyjny. 
Mimo dbałości o jakość i rzetelny opis pojazdów w katalogu Ardor Auctions nie odpowiada 
za ocenę stanu technicznego pojazdu. Pojazd jest sprzedawany bez jakichkolwiek gwarancji 
wydawanych przez Ardor Auctions.



5. PURCHASE PRICE AND AUCTION FEE

Auction fee and additional fees mentioned in the catalogue are charged on top of the ham-

mer price. Auction fee is a part of the final price of the Lot and is set at 10 per cent of the 

bided price. 2) Other taxes and fees may be charged on top of the hammer price, if it was 

explicitly stated in the catalogue in form of appropriate markings.. 3) Unless agreed other-

wise, the buyer is obliged to pay the full purchase price for a given lot within five days from 

the auction, regardless of whether they obtained export permit or other permits. Payments 

shall be made in Polish Zloty in cash, by credit card or via money transfer: a) Ardor Auctions 

only accepts payment by Master Card or VISA payment cards b) Ardor Auctions only accepts 

money transfers to the bank account with following credentials: Ardor Auctions sp. z o.o War-

szawa, Piękna 1A, bank account number: Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917. 

The transfer title should include the name of the auction, its date, Lot name and number. 

4) Ownership of the Lot shall not be transferred to the Buyer unless Ardor Auctions has 

received the full purchase price of the Lot, including the Auction Fee. Ardor Auctions is not 

obliged to hand the Lot over to the customer unless ownership is transferred to the Buyer. 

Earlier handover is not equal to transferring ownership of the Lot to the Buyer or waiving the 

obligation to pay the purchase price. 

 

6. PURCHASE HANDOVER 

1) Handing over vehicles purchased at auction to the Buyer is only possible after the full 

purchase price and other payments to Ardor Auctions and its subsidiaries are paid. As soon 

as the Buyer meets those requirements, they should contact the auction house, to arrange 

the handover of the vehicle. 

2)The Buyer should receive the purchased Lot within five days from the auction. After that 

Ardor Auctions transports all vehicles sold at auction to an external warehouse, passing the 

costs of shipping and storage on to the buyer. The cost will depend on the operator of the 

warehouse. Accepting these Terms and Conditions is equal to accepting the Terms and Con-

ditions of the warehouse company. After five days from the auction the buyer bears the 

risk of losing or damaging the unreceived Lot, as well as burdens related to such Lot, such 

as insurance costs. Ardor Auctions is liable to the buyer for damages arising from losing or 

damaging the Lot, but only to an amount equal to its purchase price. 3) Should the customer 

choose a shipping company themselves, its representative should contact Ardor Auctions by 

telephone prior to planned vehicle receipt. 4) Ardor Auctions will require an identity card 

prior to handing the Lot over to the buyer or their representative, who also should have a 

written authorization from the Buyer at their disposal. 

 

7. MISSING PAYMENT

Should the Buyer fail to pay the full purchase price for a given lot within five days from the 

auction, Ardor Auction may take one of the following legal actions without prejudice to any 

other rights which the seller may have: a) store the Lot in the Ardor Auctions storage facility 

or other in other storage space at the customer’s expenses and risks; b) withdraw from the 

sales agreement while retaining all the fees to cover the damage.; c) reject the buyer’s order in 

the future or process the order provided that he pays a deposit; d) charge interest at a yearly 

rate of 12 per cent from the date of due payment till the day of actual payment; e) sell the Lot 

at an auction or privately with estimations and reserve price set by Ardor Auctions. Should 

a Lot be sold at the second auction for a smaller amount than the purchase price bid by the 

original buyer, the buyer in default shall be obliged to cover the difference together with the 

cost of conducting another auction; f) initiate legal proceedings against the Buyer in order 

to recover default payments; g) offset receivables of Ardor Auctions from a claim against 

this buyer resulting from other transactions; h) undertake any other actions appropriate to 

existing circumstances. 

 

8. CUSTOMER PERSONAL DATA 

In relation to provided services and legal requirements related to conducting auctions, Ardor 

Auctions may require customers’ personal data or obtain such data from third parties in 

specific cases (e.g. to check solvency, prove identity or to prevent fraud). Ardor Auctions may 

also use customers’ personal data for marketing purposes, providing materials on products, 

services or events organised by Ardor Auctions or its subsidiaries. By agreeing to TERMS AND 

CONDITIONS OF AUCTION SALE and providing personal data, customers also give con-

sent to Ardor Auctions and its subsidiaries to use this data to the aforementioned purposes. 

Should a customer want to obtain additional information on our privacy policy, amend their 

personal data or opt out of further marketing correspondence, we encourage them to con-

tact us via email or telephone. 

 

9. LIMITATION OF LIABILITY  

1) Ardor Auctions excludes all the guarantees to the extent permitted by law. 2) Ardor Auc-

tions’ sole responsibility shall be limited to the transaction price paid by the buyer. 3) Ardor 

Auctions is not responsible for verbal or non-verbal errors in information given to customers, 

nor is it liable to any of the bidders for errors occurring during the auction or made in other 

respect, related to sale of the vehicle. 4) Ardor Auctions shall not be liable to the buyer for 

damages worth more than the purchase price, regardless of whether such damage is labelled 

as direct, indirect, particular, incidental or consequent. Ardor Auctions shall not be liable to pay 

interest on purchase price. 5) No regulation in these very TERMS AND CONDITIONS OF 

AUCTION SALE excludes or limits responsibility of Ardor Auctions towards the buyer arising 

out of any fraud, fraudulent misrepresentation or intentional fault. 

 

10. COPYRIGHT

Copyright of the photographs, illustrations or texts related to the Lot, prepared by or for 

Ardor Auctions, including the content of this very catalogue, are a property of Ardor Auc-

tions. They cannot be used by a Buyer or any other persons without prior written consent 

of Ardor Auctions. 

 

11. GENERAL RULES

1) These TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE, together with amendments and 

supplements introduced later, mentioned in the 1st paragraph above, exhaust the entirety 

of laws and obligations between parties in relation to sales of the Lot. 2) Any notifications 

should be sent directly to Ardor Auctions in a written form. Notifications addressed to the 

customers will be sent to the address specified in the last written statement addressed to 

Ardor Auctions. 3) Should any of the regulations included in the TERMS AND CONDITIONS 

OF AUCTION SALE turn out to be null and void, unenforceable or impossible to apply, the 

rest of the regulations shall still prevail. Lack of action or delay in exercising any of the rights 

arising out of e TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE is not equal to waiving the 

rights or exemptions from any duties, nor does it repeal the effectiveness of all the regulations 

included in TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE. 

 

12. PREVAILING LAW 

Laws and obligations of parties arising out of these TERMS AND CONDITIONS OF AUC-

TION SALE, conduct of the auction and any matters related to those provisions are subject to 

Polish law. Auction house Ardor Auctions pays particular attention to provisions of: 

Act of 23 July 2003 on The Protection and Care of Historical Monuments (Journal of Laws 

of 2003 No. 162, item 1568, as amended), in order to export certain Items it is necessary to 

obtain permission from the relevant competent authority. 

According to the provisions of the Act of 21st November 1996 on Museums (Journal of Laws 

of 2003 No. 5, item 24, as amended) – registered museums have pre-emption right to acquire 

monuments sold at the Auction at the bided price plus auction fee, 

Act of 16th November 2000 on Prevention of Bringing any Asset Values Originating from 

Illegal or Undisclosed Sources into Financial Circulation and on Counteracting the Financing 

of Ferrorism (Journal of Laws of 2000 No. 116, item 1216, as amended) – Auction Organiser 

is obliged to collect personal data of Buyers who make transactions worth more than 15 

000 Euros. 

 

13. TECHNICAL CONDITION

Any information regarding the technical condition are purely indicative. Despite our attempts 

to maintain the best possible quality and create an accurate description of vehicles featured 

in the catalogue, Ardor Auction is not responsible for the actual technical condition of the 

vehicle. The car is sold without any warranties issued by Ardor Auctions. 
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Jeśli posiadasz obraz
lub inny przedmiot
kolekcjonerski,
skontaktuj się z nami...

osobiście, przynosząc 
obiekt do Działu Przyjeć...

3
e-mailem, wysyłając 
zdjęcie (do 2 MB)
i opis na adres:
wyceny@desa.pl...

lub wysyłając zdjęcia  
i opisy tradycyjnym listem.

Obiekty przyjmowane
są w depozyt na dokument 
Pokwitowania Tymczasowego.

Poczekaj na odpowiedź.  
Komisja wstępnie oceni 
obiekty na podstawie 
otrzymanych zdjeć 
w terminie 14 dni.

7
Nasz pracownik przedstawi 
 Ci ocenę komisji...

skontaktuje się z Tobą
i poprosi o dostarczenie 
obiektu, który uznamy 
za interesujący.

Poprosimy o dostarczenie
obiektu osobiście lub
pomożemy zorganizować
transport.

Będąc w posiadaniu 
obiektu, zweryfikujemy 
wycenę i uzgodnimy 
warunki sprzedaży.

11
Następnie zaprosimy 
do podpisania umowy komisowej 
w naszym biurze, lub wyślemy 
dokument do podpisu pocztą 
bądź jego skan drogą e-mailową.

Sprzedawanie obrazów za pośrednictwem DESY Unicum jest proste. 
Wstepną wycenę otrzymasz bezpłatnie, nawet nie wychodząc z domu.

Nie wszystkie obiekty mogą być włączone do oferty aukcyjnej, niektóre 
przeznaczamy do sprzedaży w naszych galeriach. Obiekty galeryjne  
prezentowane są również na naszej stronie internetowej www.desa.pl.

8 9 10

JAK SPRZEDAĆ OBIEKT NA AUKCJI  
W DESA UNICUM?





Dom Aukcyjny Desa Unicum, ul. Piękna 1A, Warszawa, tel. 22 163 66 00, www.desa.pl

Marcin Maciejowski, La Valetta. Malta, 2003 r.

SZTUKA WSPÓŁCZESNA 
NOWE POKOLENIE PO 1989

Aukcja 25 września 2018, godz. 19

Wystawa obiektów: 15 – 25 września 2018



Dom Aukcyjny Desa Unicum, ul. Piękna 1A, Warszawa, tel. 22 163 66 00, www.desa.pl

Lech Bator, Puppet Master, 2018 r.

MŁODA SZTUKA 

Aukcja 27 września 2018, godz. 19

wystawa obiektów: 17 – 27 września 2018



Dom Aukcyjny Desa Unicum, ul. Piękna 1A, Warszawa, tel. 22 163 66 00, www.desa.pl

Roman Kramsztyk,  Akt z wachlarzem

SZTUKA DAWNA
XIX wIek • ModerNIzM • MIędzywojNIe

Aukcja 18 października 2018, godz. 19

Wystawa obiektów: 8 – 18 października 2018



Dom Aukcyjny Desa Unicum, ul. Piękna 1A, Warszawa, tel. 22 163 66 00, www.desa.pl

Jan Lebenstein, Figure Axial No. 64, 1960 r.

SZTUKA WSPÓŁCZESNA 
KLASYCY AWANGARDY PO 1945

Aukcja 11 października 2018, godz. 19

Wystawa obiektów: 28 września – 11 października 2018



Przyjmujemy obiekty na nadchodzące aukcje

SZTUKA DAWNA

Termin przyjmowania obiektów: do 5 PaŹdziernika 2018
kontakt: Tomasz Dziewicki t.dziewicki@desa.pl, 735 298 999

Prace na PaPierze: 13 LISTOPADA 2018

Termin przyjmowania obiektów:  do 5 PaŹdziernika 2018
kontakt: Magdalena Kuś m.kus@desa.pl, 795 122 718

Polonica, Militaria, Batalistyka: 8 LISTOPADA  2018

Termin przyjmowania obiektów: do 4 STYCZNIA 2019
kontakt: Karolina Łuźniak-Marchlewska k.luzniak@desa.pl, 795 122 718

Grafika artystyczna: 7 LUTEGO 2019

Termin przyjmowania obiektów: do 8 LISTOPADA 2018
kontakt: Marek Wasilewicz m.wasielewicz@desa.pl, 795 122 702

XIX wIek, modernIzm, mIędzywojnIe: 13 GRUDNIA 2018



Polonica, Militaria, Batalistyka: 8 LISTOPADA  2018

Grafika artystyczna: 7 LUTEGO 2019

XIX wIek, modernIzm, mIędzywojnIe: 13 GRUDNIA 2018

 terminy nadchodzących aukcji: www.desa.pl



Przyjmujemy obiekty na nadchodzące aukcje

Sztuka WSPÓŁczeSna

Termin przyjmowania obiektów: do 19 PaŹdziernika 2018
kontakt: Barbara Rybnikow b.rybnikow@desa.pl, 664 150 862

Prace na PaPierze: 27 LISTOPADA 2018

Termin przyjmowania obiektów: 30 PaŹdziernika 2018
kontakt: Anna Szynkarczuk a.szynkarczuk@desa.pl, 664 150 866

klasycy awanGardy Po 1945: 6 GRUDNIA  2018

Termin przyjmowania obiektów: 15 PaŹdziernika 2018
kontakt: Artur Dumanowski a.dumanowski@desa.pl, 795 122 725

nowe Pokolenie Po 1989: 22 LISTOPADA  2018

Termin przyjmowania obiektów:  do 12 PaŹdziernika 2018
kontakt: Katarzyna Żebrowska k.zebrowska@desa.pl, 539 546 701

FotograFIa kolekcjonerska: 15 LISTOPADA  2018



klasycy awanGardy Po 1945: 6 GRUDNIA  2018

nowe Pokolenie Po 1989: 22 LISTOPADA  2018

FotograFIa kolekcjonerska: 15 LISTOPADA  2018

 terminy nadchodzących aukcji: www.desa.pl



Zlecenie licytacji z limitem lub licytacja telefoniczna to proste sposoby wzięcia udziału w aukcji, 
które nie skutkują żadnymi dodatkowymi kosztami dla Nabywcy.

  Zlecenie licytacji z limitem      Zlecenie telefoniczne

Zlecenie musi być dostarczone (osobiście, pocztą, faksem lub e-mailem) do siedziby Domu Aukcyjnego  
nie później niż 24 godziny przed rozpoczęciem licytacji.

Prosimy czytelnie wypełnić formularz, by uniknąć ewentualnych pomyłek

ZLECENIE LICYTACJI

Ja niżej podpisany/-a oświadczam, że:
1) zapoznałem/-am się i akceptuję WARUNKI SPRZEDAŻY 
AUKCYJNEJ I WARUNKI AUTENTYCZNOŚCI Ardor 
Auctions opublikowane w katalogu aukcyjnym,
2) zobowiązuję się do zrealizowania zawartych transakcji zgodnie 
z niniejszymi WARUNKAMI, w szczególności do zapłacenia 
wylicytowanej kwoty powiększonej o opłatę aukcyjną w terminie 
10 dni od daty aukcji,
3) wszelkie dane zawarte w niniejszym formularzu są prawdziwe 
i zgodne z moją najlepszą wiedzą. W przypadku zatajenia 
lub podania nieprawdziwych danych Ardor Auctions nie ponosi 
odpowiedzialności,
4) wyrażam zgodę na przetwarzanie moich danych osobowych 
w celach koniecznych do realizacji niniejszego zlecenia,  zgodnie 
z ustawą z 29.08.1997 r. o ochronie danych osobowych, przez 
Ardor Auctions oraz podmioty powiązane z Ardor Auctions  
w rozumieniu Kodeksu spółek handlowych,
5)  wyrażam zgodę    nie wyrażam  zgody  na przetwa- 
rzanie moich danych osobowych w celach marketingowych 
oraz na przesyłanie katalogów wydawanych przez Ardor Auctions, 
a  także przesyłanie drogą elektroniczną informacji handlowych, 
zgodnie z ustawą z 29.08.1997 r. o ochronie danych osobowych, 
przez Ardor Auctions oraz podmioty powiązane z Ardor Auctions  
w rozumieniu Kodeksu spółek handlowych,
6) zostałem poinformowany/-a, że administratorem moich danych 
osobowych jest Ardor Auctions. oraz  że  przysługuje mi prawo 
wglądu do treści moich danych oraz prawo do ich poprawienia,
7) zostałem poinformowany, że dane osobowe podane 
w  niniejszym formularzu nie będą nikomu udostępniane, 
z  wyjątkiem wypadków obowiązkowego udzielania informacji 
określonych w przepisach ustaw.

Przed przyjęciem zlecenia licytacji pracownik Domu Aukcyjnego ma prawo prosić o podanie pełnych danych 
osobowych oraz o dokument potwierdzający tożsamość osoby rejestrowanej (dowód osobisty, paszport, 
prawo jazdy; w przypadku zleceń przesyłanych e-mailem, pocztą lub faksem: w formie kserokopii lub skanu 
takiego dokumentu).

 

Imię i nazwisko    

Dowód osobisty (seria i numer)          NIP (dla firm) 

Adres: ulica         nr domu         nr mieszkania

Miasto                           Kod pocztowy

Adres e-mail 

Telefon / faks 

                                   

Skąd dowiedzieli się Państwo o Ardor Auctions?

z prasy      z mailingu   z reklamy internetowej      z reklamy zewnętrznej      z radia

od rodziny/znajomych    z imiennego zaproszenia    inną drogą

Nr kat. Autor, tytuł
Maksymalna oferowana kwota 

(bez opłaty aukcyjnej)  
lub licytacja telefoniczna

Należność za zakupiony obiekt 

  Wpłacę na konto bankowe: Pekao SA 

 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917 

  Wpłacę w kasie firmy (pn.-pt. w godz. 11–19)

Faktura
Proszę o przekazanie informacji zawartych w transakcjach: 

  telefonicznie                      faksem

  listownie                            e-mailem 

  Proszę o wystawienie faktury VAT bez podpisu odbiorcy

Data i podpis klienta składającego zlecenie Data i podpis pracownika Ardor Auctions

Ardor Auctions Sp. z o.o. ul. Piękna 1A, 02-797 Warszawa, tel.22 395 61 26, email: kontakt@ardorauctions.pl,
www.ardorauctions.pl, NIP 521 368 35 28 REGON 360183852 KRS 0000532509

Zlecenie licytacji z limitem
Podanie przez Klienta limitu licytacji jest informacją ściśle poufną. 
Dom Aukcyjny będzie reprezentował w licytacji Nabywcę               
do podanej kwoty, gwarantując jednocześnie nabycie obiektu     
za najniższą możliwą kwotę. Dom Aukcyjny nie przyjmuje zleceń 
bez górnego limitu. W przypadku zaistnienia kilku zleceń w tej 
samej wysokości Dom Aukcyjny będzie reprezentował Klienta, 
którego zlecenie zostało złożone najwcześniej. 
Zgadzam się na jedno postąpienie w górę w przypadku 
wystąpienia innego zlecenia o tej samej wysokości:        

 Tak                Nie

Zlecenie telefoniczne 
W przypadku zlecenia licytacji telefonicznej prosimy o podanie 
numeru telefonu aktualnego w czasie aukcji. Pracownicy Domu 
Aukcyjnego połączą się z Państwem chwilę przed rozpoczęciem 
licytacji wybranych obiektów. Dom Aukcyjny nie ponosi 
odpowiedzialności za brak możliwości wzięcia udziału w wyniku 
problemów z uzyskaniem połączenia z podanym numerem. 

Numer telefonu do licytacji   

tel. 22 395 61 26
e-mail:  kontakt@ardorauctions.plSamochody Klasyczne i Zabytkowe.  Aukcja Ardor • 558SAM008 • 29 września 2018





www.ardorauctions.pl
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